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CAMARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

OEC/348/2012 - je

Bebedouro, Capital Nacional da Laranja, 23 de outubro de 2012.

Senhor Prefeito, -

Comunico-lhe que na sessdo ordinaria realizada ontem, dia 22/10,
foram aprovados os Projetos de Lei n. 118, 119 e 121/2012, todos de autoria
do Poder Executivo.

Comunico-lhe ainda que foi rejeitado, por sete votos, o Projeto de Lei n.
76/2012.

Para prosseguimento do processo legislativo, encaminho-lhe em anexo
os respectivos Autdgrafos de Lei de n. 4478, 4479 e 4480/2012.

Atenciosamente.

-y
~

, R
Carlos Renato Serotine
PRESIDENTE

Excelentissimo Senhor
Jodo Batista Bianchini
PREFEITO MUNICIPAL
BEBEDOURO - SP

“Deus Seja Louvado”

Rua Lucas Evangelista, 652 - Fone (17) 3345-9200 - CEP 14700-425
BEBEDOURO - ESTADO DE SAO PAULO




CAMARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
www.camarabebedouro.sp.gov.br

COMISSAO DE ASSUNTOS GERAIS

Parecer da Comissdo de Assuntos Gerais a Emenda Modificativa n.
01/2012, de autoria da vereadora Sebastiana M. R. T. de Camargo, ao
Projeto de Lei n. 76/2012, de autoria do Poder Executivo.

Ementa: Inclui paragrafo unico ao art. 62 e da nova redag¢ao ao art. 7°.

A Relatora da Comissdo de Assuntos Gerais da Cémara Municipal de
Bebedouro, feita a leityra Za analise da propositura, decide emitir parecer de

--------------------- ‘i............................ swssssbossfisssssssssese e EEsEEEEEE s EEEAUEeEE BT EREEEEEEEAuUEEEEEEEEEEE

Sala das Comissodes, 18 de out%)ryde 2012.

PRESIDENTE \

O Presidente e o Membro acolhem o parecer emitido pela Relatora.

Antonio Sampaio
MEMBRO

)2
“Deus Seja Louvado” - & Ve
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CAMARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
www.camarabebedouro.sp.gov.br

COMISSAO DE FINANCAS E ORCAMENTO

Parecer da Comissdo de Financas e Orcamento a Emenda Modificativa n.
01/2012, de autoria da vereadora Sebastiana M. R. T. de Camargo, ao
Projeto de Lei n. 76/2012, de autoria do Poder Executivo.

Ementa: Inclui paragrafo unico ao art. 62 e da nova redagao ao art. 7.

O Relator da Comissédo de Finangas e Orgamento da Camara Municipal de
Bebedouro, feita a leitura e a analise da propositura, decide emitir parecer de
g T

Sala das Comissoes, de outubro de 2012.

PRESIDENTE

O Presidente e o Membro acolhem o parecer emitido pelo Relator.

Do
<
s

“Deus Seja Louvado”
RUA LUCAS EVANGELISTA, 652 — CEP 14700-425 — TELEFONE: (17) 3345- 9200



CAMARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
www.camarabebedouro.sp.gov.br

COMISSAO DE JUSTICA E REDACAO

Parecer da Comissdo de Justica e Redagdo a Emenda Modificativa n.
01/2012, de autoria da vereadora Sebastiana M. R. T. de Camargo, ao
Projeto de Lei n. 76/2012, de autoria do Poder Executivo.

Ementa: Inclui paragrafo unico ao art. 62 e da nova redagao ao art. 72

O Relator da Comissdo de Justica e Redagdo da Camara Municipal de
Bebedouro f9|ta aleitura e a anahse da propositura, decide emitir parecer de

/// //37 & Lu‘.v“ ‘_/bww[/?r/’/'/,'

..........................................................................................................................

Sala das Comissdes, 18 de outubro de 2012.

RELATOR

José Bap/ts%arvalho Neto

Paulo Au'félio Bianchini
PRESIDENTE

O Presidente e o Membro acolhem o parecer emitido pelo relator.

A " /.1 N
N AR
Valdeci Ram \c}e C\a >o
MEMBRO
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MARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
www.camarabebedouro.sp.gov.br

EMENDA MODIFICATIVA N2 01/2012

Emenda de autoria da vereadora Sebastiana Maria Ribeiro Tavares de Camargo, que
acresce paragrafo Unico ao artigo 62 e da nova redacao ao artigo 72 do Projeto de
Lei n.76/2012, de autoria do Poder Executivo.

1. Fica acrescido paragrafo unico ao artigo 62 do Projeto de Lei n. 76/2012 com a
seguinte redacao:

Paragrafo unico. Em hipétese alguma o imoével podera ser utilizado por aeronaves
agricolas que nao possuam radio de comunicagéo a bordo para controle aéreo de pouso
e decolagem.

2. O artigo 72 do Projeto de Lei n. 76/2012 passa a vigorar com a seguinte redagao:

Art. 720 prazo maximo para a instalagdo da empresa e/ou construgdo do hangar sera de
24 (vinte e quatro) meses, ficando a concessionaria obrigada a cercar a area
imediatamente apdés sua liberagdo e a dar inicio as obras de instalagdo da empresa e/ou
construgdo do hangar no prazo méximo de 3 (frés) meses.

Paragrafo unico. A congessionaria somente podera dar inicio as obras previsas no caput
deste artigo apds a analise e g aprovagéo dos respectivos projetos por parte da Prefeitura
Municipal.

i
Sebastiana M. R:-Tavares de Camargo
VEREADORA DEM"|

PREJUDICADO(A)

gHEP RS

JUSTIFICATIVA

A presente propositura atende a sugestbes feitas por pessoas diretamente interessadas
na seguranca da populagéo e dos usuarios do aeroporto, bem como na melhor destinagao
do bem publico.

“Deus Seja Louvado”
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PREFEITURA MUNICIPAL DE BEBEDOURO \V/
Pga José Stamato Sobrinho - N© 45 - CEP 14.701-009 - Cx Postal 361 \ e
CNP]J - 45.709.920/0001-11 - Insc. Est. Isenta
BEBEDOURO - Estado de Sio Paulo

R s

Bebedouro, Capital Nacional da Laranja, 28 de agosto de 2012.
OEP/422/2012]/is

Senhor Presidente: \}f

Conforme solicitagdo, encaminhamos coépias dos requerimentos de
solicitagdo de concessdo de uso de areas pertencentes ao Aeroporto
Municipal Luis Martins de Araujo, bem como o Manual de Implementacgéo de
Aeroportos, para ser juntado ao Projeto de Lei n® 76/2012, que se encontra
em tramitacdo nessa Casa de Leis.

Atenciosamente.

Joao Batista Bianchini
Prefeito MumniGipal

A Sua Exceléncia o Senhor

Carlos Renato Serotine

DD. Presidente da Camara Municipal de
Bebedouro-SP.

“Deus seja Louvado”
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MARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
www.camarabebedouro.sp.gov.br

COMISSAO DE ASSUNTOS GERAIS

Parecer da Comissdo de Assuntos Gerais ao Projeto de Lei n. 76/2012, de
autoria do Poder Executivo.

Ementa: Dispde sobre concessao de uso de imdveis que especifica e da
outras providéncias.

A Relatora da Comissdo de Assuntos Gerais da Cémara Municipal de
Bebedouro, feita a lei rajke a analise da propositura, decide emitir parecer de

e L L R R

T :iq/Camargo

)
J

Carlo\sm}o Costa
PRESIDENTE

Osid nte e o Membro acolhem o parecer emitido pela Relatora.

) /

“Deus Seja Louvado”
RUA LUCAS EVANGELISTA, 652 — CEP 14700-425 — TELEFONE: (17) 3345-9200
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ESTADO DE SAO PAULO
www.camarabebedouro.sp.gov.br

COMISSAO DE FINANCAS E ORCAMENTO

Parecer da Comissdo de Financas e Orcamento ao Projeto de Lei n.
76/2012, de autoria do Poder Executivo.

Ementa: Dispde sobre concessao de uso de imoveis que especifica e da
outras providéncias.

O Relator da Comisséo de Financas e Orcamento da Camara Municipal de
Bebedouyp, feita a Ieitura e a analise da propositura, decide emitir parecer de

............... Ve 77 o VOO

...........................................................................................................................

Sala das Comissdes, 21 de junho de 2012.

(Rodrigo da/SW’j /

RELATOR (>y$//

l

Nelsc nchez Filho
JPRESIDENTE

idente/e o Membro acolhem o parecer emitido pelo Relator.

MEMBRO

“Deus Seja Louvado” __* J u
RUA LUCAS EVANGELISTA, 652 — CEP 14700-425 — TELEFONE: (17) 3345-9200



“; % CAMARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
www.camarabebedouro.sp.gov.br

COMISSAO DE JUSTICA E REDACAO

Parecer da Comissdo de Justica e Redagéo ao Projeto de Lei n. 76/2012,
de autoria do Poder Executivo.

Ementa: Dispde sobre concessédo de uso de imoveis que especifica e da
outras providéncias.

O Relator da Comissao de Justiga e Redacdo da Cémara Municipal de

Bebedouro, feita a leitura,e a apalise da pr OS|tura decnde emitir parecer de
?tzé ?r/ﬂ/)‘f’/ e&t & f/a (w’?,[ L o006 3
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\Lf{,!‘,‘/fl:'i {
Valdeci Ramo§7 de Castro
MEMBRO e

w
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CAMARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
C.N.P.J. 49.159.668/0001-75

www.camarabebedouro.sp.gov.br

PROJETO DE LEI N° 076/2012: Dispde sobre a
concessao de uso de imdveis que especifica e da outras
providéncias.

PARECER DO ASSISTENTE JURIDICO LEGISLATIVO

Diante das atribuicbes pertinentes ao Assistente Juridico - Legislativo passo
a emitir meu parecer acerca do PROJETO DE LEI em epigrafe, o qual dispde sobre concessao de
uso de imoéveis publicos.

Isto posto, passo a dar meu parecer.

EXAME DO REPERTORIO LEGAL

DA CONSTITUICAO FEDERAL DE 1988.

Na espécie que o parecer focaliza, é claro o artigo 30, inciso |, da CF/88 no
que concerne a competéncia do Municipio em legislar sobre assuntos de interesse local, de tal
modo que noto claramente a competéncia municipal para legislar acerca da matéria trazida a baila
pelo presente PROJETO DE LEI que versa acerca de USO ESPECIAL de bem publico municipal.

DA LEI ORGANICA DO MUNICIPIO DE BEBEDOURO

’ Feito este balizamento, temos que a prépria LOMB estabelece que compete
ao municipio legislar sobre o assunto em tela, conforme assentado no artigo 11, inciso VII, que
reza:

ART. 11 - Compete ao Municipio legislar sobre assuntos de
interesse local, tendo como objetivo o bem estar de sua
populagéo e o pleno desenvolvimento de suas fungdes sociais,
cabendo-lhe privativamente, entre outras, as seguintes
atribuigbes:

VIl - dispor sobre a administragdo, uso e alienagédo de seus
bens, atendido sempre o interesse publico;

Por seu turno, existe no ambito do “direito publico” o instituto do USO
ESPECIAL DE BEM PUBLICO que se resume na utilizagdo do bem publico por um particular.

“Uso especial é todo aquele que, por um titulo individual, a
Administragdo atribui a determinada pessoa para fruir de um
bem  publico com  exclusividade, nas  condigbes
convencionadas.” (vide Hely Lopes Meirelles - Direito Municipal
Brasileiro — 142 edicdo — Malheiros Editores, pag. 308)

Referida utilizacdo podera se dar via do instituto da CONCESSAO DE USO
conforme ensina-nos o sempre festejado Mestre Hely Lopes Meirelles:

Erroneamente as Administragcbes tém feito
concessées remuneradas de uso de seus bens sob a imprépria
denominacao de locagéo, pretendendo submeté-las ao Cédigo
Civil ou as leis do inquilinato e até mesmo a lei de locagdes
para fins comerciais, 0 que € inadmissivel tratando-se de uso

“Deus seja louvado” 1
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CAMARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
C.N.P.J. 49.159.668/0001-75

www.camarabebedouro.sp.gov.br

especial de bem publico. Também ndo se deve confundir a
concessdo gratuita de uso com o comodato , pois sdo
institutos diferentes e sujeitos a normas diversas. A locagéo e o
comodato sdo contratos de direito privado, improprios e
inadequados para a atribuicdo de uso especial de bem publico
a particular, em seu lugar, deve ser sempre adotada a
concesséo de uso, remunerada ou gratuita, conforme o caso.
(vide Direito Municipal Brasileiro — 142 edicdo — Malheiros
Editores, pag. 312/313)

Nesse sentido, até mesmo a Lei Organica em artigo 119, dispde que o
Municipio, preferencialmente a venda ou doagdo de bens imoveis, outorgara a concessao_de
uso, mediante autorizagéo legislativa, respeitada a legislacéo federal pertinente.

Segue esclarecendo o ilustre Hely Lopes Meirelles, em sua obra, Direito
Municipal Brasileiro, editora Malheiros Editores Ltda, 9° edicdo, pagina 231, o seguinte:

Concesséao de uso de bem publico é o contrato administrativo
pelo qual o Poder Publico outorga a utilizagédo exclusiva de um
bem de seu dominio a um particular, para que o explore por
sua conta e risco, segundo a sua especifica destinagdo. O que
caracteriza a concesséo de uso e a distingue dos institutos
assemelhados (autorizagdo e permisséo de uso) é o
transpasse contratual e estavel da utilizagdo do bem publico,
para que o particular concessionario explore-o consoante a sua
destinagdo legal e nas condigbes convencionadas com a
Administragdo concedente.

Desta feita, se observado ndo sé art. 121 da LOMB:

ART. 121 - O uso dos bens municipais por terceiros podera
ser feito por concessao, permisséo ou autorizagdo, conforme o
caso e o interesse publico, devidamente justificado, o exigir,
garantindo-se, em qualquer hipotese, a preservagdo do meio
ambiente e do patriménio histérico-cultural.

§1° - A concessdo administrativa dos bens piblicos de uso
dominial dependera de lei e licitacdo, e far-se-4 mediante
contrato, sob pena de nulidade do ato.

§2° - A concessdo administrativa de bens de usos comum
do povo e de uso especial somente podera ser outorgada
mediante autorizagéo legislativa e licitaggo.

mas também a Lei Federal n°® 8.666/93:

Como em todo contrato administrativo, na concessdo de
uso também prevalece o interesse publico sobre o do
particular, sendo admitidas as clédusulas exorbitantes.

A concesséo deve ser precedida de autorizagdo legal e
licitagdo na modalidade de concorréncia (art. 21, §1°, do Dec.-
Lei n°® 2.300/86). - Celso Ribeiro Bastos, em sua obra, Curso de
Direito Administrativo, Editora Saraiva, 4° edicdo, pagina 311

“Deus seja louvado” ‘g\ Q 3
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CAMARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
C.N.P.J. 49.159.668/0001-75

www.camarabebedouro.sp.gov.br

n&o vejo qualquer vicio de competéncia ou legalidade que possa desnaturar a pretensdo contida
no presente PROJETO DE LEI.

E o meu parecer, s.mj..

Bebedouro, Capital Nacional da Laranja, 18 de junho de 2012.

“Deus seja louvado”
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CAMARA MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ESTADO DE SAO PAULO
C.N.P.J. 49.159.668/0001-75

www.camarabebedouro.sp.gov.br

VISTOS ETC.

Tendo em vista que ndo ha no oficio
OEP/306/12/fcc do Poder Executivo qualquer informacao
de que a matéria apresentada € de relevante interesse
publico de modo a justificar sua tramitagéo em ‘regime de
urgéncia”, determino que a propositura fique no aguardo
de eventual requerimento convenientemente justificado
para posterior decisdo do plenario sobre sua inclusdo em
‘regime de urgéncia” ou em ‘urgéncia, tal como previsto
nos artigos 184 e 185 do RICMB.

Bebedouro, capital nacional da laranja, 18

g de junho de 2012.
\ -
\‘\}\\‘\T-A———’—\_ \ \\\
Carlos Renato Serotine Ca I s Albe osta
PRESIDENTE VICE- PRES NTE /
ol / ’. N
Nerfsop/Sa iches F|Iho "\«Sebis.tlanaﬁma‘r
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PREFEITURA MUNICIPAL DE BEBEDOURO
Pg¢a José Stamato Sobrinho - N© 45 - CEP 14.701-009 - Cx Postal 361
CNPJ - 45.709.920/0001-11 - Insc. Est. Isenta
BEBEDOURO - Estado de Sao Paulo

Bebedouro, Capital Nacional da Laranja, 18 de junho de 2012.
OEP/306/12/fcc

Senhor Presidente

Encaminhamos para apreciagdo e aprovacdo dessa egrégia Camara, em regime de
urgéncia especial, o Projeto de Lei que dispSe sobre concesséo de uso de imdveis que
especifica e da outras providéncias.

Trata-se da concesséo de 21 Terrenos (lotes 14 a 35), 3 areas de conservagdo e 1 area para
restaurante, localizados no Aeroporto Municipal “Comandante Luiz Martins de Araujo”,
respectivamente, as empresas:

Estabelecidas em vérias localidades da nossa macro regido e que necessitam de area para
construgdo de hangar, patio de descontaminagéo para aeronaves; escritorios; implantagéo de
oficina de manutengdo de aeronaves, casa de zelador, escola de aeronautica de PP(Piloto
privado), PC (Piloto Comercial), IFR (v6o noturno por instrumento) helicéptero, conforme
distribuigdo e localizag&o em planta anexa..

Ressaltamos que o projeto em questédo, sendo aprovado, sera extremamente importante para
comunidade, pois com a instalagdo das referidas empresas (19) dezenove e seus respectivos
empresarios, estaremos consolidando em nosso aeroporto; além da esmagadora
concentragdo de empresas que exploram o ramo de aviagdo agricola; diversas escolas e
oficinas de manutengdo; que além de gerar emprego imediatamente; ir4 transferir
conhecimento aos nossos jovens; proporcionar novos horizontes, novas oportunidades de
carreira; elevar a estima da nossa populagéo; elevar a arrecadagéo dos tributos municipais;
também, beneficiara as empresas e demais pessoas proprietarios de aeronaves, que hoje
operam em nosso aeroporto e regido.

Esperamos contar com a atengdo de todos os senhores em mais este projeto que ira
beneficiar BEBEDOURO E SUA POPULACAO.

Atenciosamente./{f
vd

/
/

Joao Batista éi_anchini
Prefeito Mur]ﬂ;ipal

Exmo. Sr.

Carlos Renato Serotine
DD. Presidente da Camara Municipal
Nesta
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PREFEITURA MUNICIPAL DE BEBEDOURO
Pga José Stamato Sobrinho - N° 45 - CEP 14.701-009 - Cx Postal 361
CNPJ - 45.709.920/0001-11 - Insc. Est. Isenta
BEBEDQURO - Estado de Sao Paulo

PROJETO DE LEIN° 76 /2012

Disp6e sobre concesséo de uso de imdveis que especifica e da outras providéncias.

JOAO BATISTA BIANCHINI, Prefeito Municipal de Bebedouro, usando de suas atribuicdes
legais,
Fago saber que a Camara Municipal aprova e eu promulgo a seguinte Lei:

Art. 1°. - Fica o Poder Executivo Municipal autorizado a dar em concessido de uso, e ou
conservagéo os imoéveis de propriedade da municipalidade, consistente em uma area de terra
composta pelos lotes, 14,15,16,17,18,,19,20,21,22,23,24,25,26,27,28,29,30,31,32,33; 34:35 ; das
¢ 13s de conservagédo, n° 1 na cabeceira 13; area de conservagédo n° 2, na cabeceira 31 e area de
conservagdo n° 3, ao lado da entrada do aeroporto; e da area hoje destinada ao parque infantil que
sera remanejado e substituido por um restaurante; todos objeto da matricula n® 13942 e 13943;
localizados no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins de Aratjo” para a construcdo de hangar,
patio de descontaminagfo para aeronaves; escritérios; implantagdo de oficina de manutencdo de
aeronaves, casa de zelador, escola de aeronautica de PP(Piloto privado), PC (Piloto Comercial),
IFR (v6o noturno por instrumento) helicoptero, conforme distribuicdo e localizagdo em planta
anexa.

1. Lote n° 14 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descri¢des: “drea de 2.222,30 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 62,60 metros de lateral direita,
62,60 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente com a pista de acesso para os hangares, lateral
direita com o lote 13, lateral esquerda com o lote 15 e pelos fundos e
pelos fundos com a Rua Projetada A”, para a construgdo de um hangar e
casa de zelador.

2. Lote n° 15 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Aradjo”, com as seguintes descri¢des: “drea de 2.222,30 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 62,60 metros de lateral direita,
62,60 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente com a pista de acesso para os hangares, lateral
direita com o lote 14, lateral esquerda como lote 16 e pelos fundos com a
Rua Projetada A”, para a construgdo de um hangar e casa de zelador.

3. Lote n° 16 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Aragjo”, com as seguintes descri¢des: “drea de 2.222,30 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 62,60 metros de lateral direita,
62,60 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como

confrontantes: frente com a pista de acesso para os hangares, lateral

“Deus Seja Louvado” :“;‘- G’ J
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direita com o lote 15, lateral esquerda com o lote 17 e pelos fundos com a

Rua Projetada A”, para a construgdo de um hangar e casa de zelador.

4. Lote n° 17 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descri¢des: “drea de 2.222,30 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 62,60 metros de lateral direita,
62,60 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 16, lateral esquerda com o lote 18 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a construgdo de um hangar e péatio para
descontaminag@o.

5. Lote n° 18 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descrigdes: “drea de 2.222,30 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 62,60 metros de lateral direita,
62,60 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 17, lateral esquerda com o lote 19 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a constru¢do de um hangar e casa de zelador.

6. Lote n° 19 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descrigdes: “drea de 2.222,30 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 62,60 metros de lateral direita,
62,60 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 18, lateral esquerda com o lote 20 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a construgdo de um hangar e patio para
descontaminagio.

7. Lote n° 20 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descrigdes: “drea de 2.222,30 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 62,60 metros de lateral direita,
62,60 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 19, lateral esquerda com o lote 21 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a construgio de um hangar e patio para

descontaminagio.
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8.

10.

1l

Lote n° 21 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descrigdes: “drea de 2.222,30 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 62,60 metros de lateral direita,
62,60 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 20, lateral esquerda com o lote 22 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a construgdo de um hangar e patio para
descontaminag@o.

Lote n° 22 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descrigdes: “drea de 2.222,30 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 62,60 metros de lateral direita,
62,60 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 21, lateral esquerda com o lote 23 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a construgdo de um hangar e patio para
descontaminag@o.

Lote n° 23 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descri¢des: “drea de 1.846,00 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 52,000 metros de lateral direita,
52,00 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 22, lateral esquerda com o lote 24 e pelos fundos com a Rua
Projetada  A”, para a construgdo de um hangar e patio para
descontaminagdo.

Lote n° 24 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descri¢des: “drea de 1.846,00 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 52,00 metros de lateral direita,
52,00 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 23, lateral esquerda com o lote 25 e pelos fundos com a Rua

Projetada A”, para a constru¢do de um hangar.

12. Lote n° 25 localizado no Aeroporto Municipal Comandante

“Luiz Martins de Araujo”, com as seguintes descri¢des: “drea
de 1.846,00 metros quadrados, sendo 35,50 metros de frente,
52,00 metros de lateral direita, 52,00 metros de lateral

“Deus Seja Louvado” L0
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esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como confrontantes:
frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita com
o lote 24, lateral esquerda com o lote 26 e pelos fundos com a
Rua Projetada A”, para a constru¢do de um hangar e patio para
operagdo de aeronaves experimentais.

13.Lote n° 26 localizado no Aeroporto Municipal Comandante
“Luiz Martins de Aratjo”, com as seguintes descri¢des: “drea
de 1.846,00 metros quadrados, sendo 35,50 metros de frente,
52,00 metros de lateral direita, 52,00 metros de lateral
esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como confrontantes:
frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita com
o lote 25, lateral esquerda com o lote 27 e pelos fundos com a
Rua Projetada A”, para a constru¢do de um hangar e patio para
operagdo de aeromodelos.

14.Lote n°® 27 localizado no Aeroporto Municipal Comandante
“Luiz Martins de Araujo”, com as seguintes descri¢des: “drea
de 1.846,00 metros quadrados, sendo 35,50 metros de frente,
52,00 metros de lateral direita, 52,00 metros de lateral
esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como confrontantes:
frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita com
o lote 206, lateral esquerda com o lote 28 e pelos fundos com a
Rua Projetada A”, para a construgdo de um hangar e casa de
zelador.

15.Lote n° 28 localizado no Aeroporto Municipal Comandante
“Luiz Martins de Aradjo”, com as seguintes descri¢des: “drea
de 1.846,00 metros quadrados, sendo 35,50 metros de frente,
52,00 metros de lateral direita, 52,00 metros de lateral
esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como confrontantes:
frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita com
o lote 27, lateral esquerda com o lote 29 e pelos fundos com a
Rua Projetada A”, para a constru¢do de um hangar e patio para
descontaminagio.

16. Lote n° 29 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins

de Araujo”, com as seguintes descrigdes: “drea de 1.846,00 metros

Iy
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17.

18.

19.

20.

quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 52,00 metros de lateral direita,
52,00 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 28, lateral esquerda com o lote 30 e pelos fundos com a Rua

Projetada A”, para a construgdo de um hangar e patio para Manobras.

Lote n° 30 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Araujo”, com as seguintes descri¢des: “drea de 1.846,00 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 52,00 metros de lateral direita,
52,00 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 29, lateral esquerda com o lote 31 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a constru¢do de um hangar e OFICINA PARA
CONSERTO E MANUTENCAO DE AERONAVES.

Lote n° 31 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Aragjo”, com as seguintes descri¢des: “drea de 1.846,00 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 52,00 metros de lateral direita,
52,00 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 30, lateral esquerda com o lote 32 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a construgdo de um hangar e OFICINA PARA
CONSERTO E MANUTENCAO DE AERONAVES.

Lote n° 32 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Aratjo”, com as seguintes descrigdes: “drea de 1.846,00 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 52,00 metros de lateral direita,
52,00 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 31, lateral esquerda com o lote 33 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a constru¢do de um hangar e OFICINA PARA
CONSERTO E MANUTENCAO DE AERONAVES.

Lote n° 33 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Aragjo”, com as seguintes descrigdes: “drea de 1.846,00 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 52,00 metros de lateral direita,
52,00 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como

confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
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com o lote 32, lateral esquerda com o lote 34 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a construgdo de um hangar ¢ OFICINA PARA
CONSERTO E MANUTENCAO DE AERONAVES.

21. Lote n° 34 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Aratjo”, com as seguintes descri¢des: “drea de 1.846,00 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 52,00 metros de lateral direita,
52,00 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 33, lateral esquerda com o lote 35 e pelos fundos com a Rua
Projetada A”, para a construgdo de um hangar e OFICINA PARA
CONSERTO E MANUTENCAO DE AERONAVES.

22. Lote n° 35 localizado no Aeroporto Municipal Comandante “Luiz Martins
de Aratjo”, com as seguintes descrigdes: “drea de 1.846,00 metros
quadrados, sendo 35,50 metros de frente, 52,00 metros de lateral direita,
52,00 metros de lateral esquerda e 35,50 metros de fundo, tendo como
confrontantes: frente para a pista de acesso aos hangares, lateral direita
com o lote 34, lateral esquerda com a drea de conservagdo n°2 e pelos
fundos com a Rua Projetada A”, para a constru¢do de um hangar e
OFICINA PARA CONSERTO E MANUTENCAO DE AERONAVES.

23. Area de conservaciio e seguranca n° 1 — pertencente a Cabeceira do
aeroporto n° 13, destinada a protecdo da cabeceira e do posto de
combustivel; com area de 8.698,37 m?

24. Area de conservacio e seguranca n° 2 — pertencente a cabeceira do
Aeroporto n° 31, destinada a proteciio de pousos e decolagens, com
area de 127.703,35 m>.

25. Area de conservaciio e seguranca n° 3 , pertencente a entrada do

Aeroporto, paralela a Cabeceira n° 13 e com area de 25.357,41.

Art. 2° Os imoveis objeto da presente concessdo de uso, destinam-se exclusivamente ao
especificado no artigo 1° desta Lei.

Art. 3° O prazo da presente concesséo de uso é de 50 (cinqiienta) anos, contados da data
da publicag&o da presente Lei.

Art. 4° Todos os tributos, bem como as despesas com consumo de energia elétrica, agua e
manutengao dos imoveis, serdo de responsabilidade de cada empresa e ou empresario, devendo o
mesmo manter a ordem e a conservagéo do entorno da area concedida, mantendo e preservando a
seguranga e mobilidade do aeroporto.

“Deus Seja Louvado”
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Art. 5° Fica a concessionaria autorizada a executar livremente e as suas expensas, todas as
construgdes, reformas e adaptagbes nos imoveis em questdo, ficando as benfeitorias a eles
incorporadas, independentemente de qualquer indenizag&o, expirado o prazo da concesséo.

Art. 6° Nao podera haver desvio na finalidade do uso dos imoveis por parte da
concessionaria, sob pena dos mesmos reverterem, automaticamente, a concedente,
independentemente de qualquer indenizagéo.

Art. 7° O prazo para a instalagédo da empresa e ou construgdo do Hangar tera tolerancia de
24 Meses; sendo que a empresa obriga-se a cercar a area, imediatamente apds a liberagao da
mesma. L4

Art. 8° Ndo havendo a observancia descrita no art. 7°, instalagdo e ou preservagéo da area
r  prazos estipulados para o uso dos imoveis por parte da concessionaria, 0 mesmo sera revertido
automaticamente, a concedente, independentemente de qualquer indenizagao.

Art. 9° Expirado o prazo da presente concesséo de uso, a,concessionaria obriga-se a
devolver a concedente, os imdveis em questdo, livres, desocupados e em bom estado de
conservagéo, salvo desgaste normal de seu uso natural e independentemente de qualquer
notificagéo.

Paragrafo Unico. A concessdo podera ser renovada por igual prazo ou superior, caso haja o
interesse de ambas as partes. ' ;

Art. 10° As despesas decorrentes com a execugao da presente Lei, correrdo por conta de
dotagGes proprias, consignadas no orgamento vigente, suplementadas se necessario for.

Art. 11° O uso do bem ora concedido devera garantir a preservagdo do meio ambiente.

Art. 12° Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicagéo, revogadas as disposi¢cdes em
C. .Jario.

Prefeitura Municipal de Bebedouro, 18 de junho de 2012.
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Prefeito Municipal / et ABSTENCOES

| ek AUSENCIAS
S Q\N_b..._.-—.,-&_

N

Carlos Renato Serotine
PRESIDENTE
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Contrario o (s) Vereador (€s)

CARLOS ALBERTO COSTA
VEREADOR

ANTONIO SAMPALIO
VEREADOR

JOSE BAPTISTA DE CARVALHO NETO
VEREADOR

NELSON SANCHEZ FILHO
VEREADOR

RODRIGO DA SILVA
VEREADOR

sebastiana M. R. Tavares de Camargo
Vereadora

~ALDECI RAMOS DE CASTRO
VEREADOR
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ACUTAR E ALCOOL

EXMO SR. PREFEITO MUNICIPAL DE BEBEDOURO-SAO PAULO

REQUERIMENTO

VIRALCOOL ACUCAR E ALCOOL LTDA, empresa estat ai%%da& na Fazenda
Santa Cecilia, Municipio de Pstangue ras, Estado de Sao Paulo, inscrita no CNPJ sob
n® 53.811. GOJ]GE}GE 05 e Inscrigao Estadual n© 543 OOm 246. 754 re pm sentada neste
ato pelo seu Diretor, Sr. Valter Aparecido Toniello, vem por este instrumento solicitar
uma area locali zada no aeroporto municipal de Bebemwm que servira como hangar
de aeronave.

Nestes termos, pedimos deferimento.

o o 1 o, i Y
Pitangueiras, 28 de Agosto de 2.012

e
- b €
G

Valter Aparccido Toniello

IMSCR, EST. 543.006,248.942 2 GHPJ 55.811.006/0001-05

FAZEWDA SANTA CECILIA - FOME {16)2952-9900 - FAX: ¢ ;{};;ﬂ% 52-8609
CAIXA POSTAL 08 - CEP 14750.000 . ¥ITANGUEIRAS- A0 PAULD-BRASH
Emali - viralcool@viraicool.com.or



Ao Excelentissimo Sr.

ASRO AEREA LTIDA.
www.villelaagroaerea.com.br

Jodo Batista Bianchini

Dignissimo Prefeito do Municipio de Bebedouro —SP
REQUERIMENTO

A Empresa Villela Agro Aeérea Ltda, que atua no ramo de pulverizagdo aérea,
atualmente com 17 funcionarios, uma frota de 05 aeronaves, € 10 veiculos, inscrito no
CNPJ 03.636.878/0001-06, e na ANAC (em anexo), situada no Aeroporto Municipal de
Bebedouro Luiz Martins de Araujo, vem mui respeitosamente a presenca de Vossa
Senhoria, requerer um terreno no LOTE n? 14, para a construgao de um novo hangar
para ampliagdo da empresa acima citada, no Aeroporto Municipal de Bebedouro.

Termos em que,
Pede Deferimento:

Bebedouro, 15/05/2012

e /‘V
\\"'-k s
/::K-e—-{z//"e,c.,cz 4’ s

JOSE VILLELA KANDROTAS
Proprietario
Villela Agro Aérea Ltda

Escritério Bebedouro:

Rod. Brigadeiro Faria Lima, Km 383
Caixa Postal 30

CEP 14700-970 173
Fone 17 3342.2549 . - *
Fax 17 3345.1308 www.villelaagroaerea.com.br

Cel. 17 9773.8768 E-mail: infovillela@uol.com.br



Ao Excelentissimo Sr.
Jodo Batista Bianchini

Dignissimo Prefeito do Municipio de Bebedouro —SP

REQUERIMENTO

A Empresa Comercio de Combustiveis Aeronauticos Bebedouro Ltda, que atua no ramo
de comercio varejista de combustiveis e lubrificantes para aeronaves e similares,
atualmente com 03 funciondrios, inscrita no CNPJ 07.664.902/0001-71,situada no
Aeroporto Municipal de Bebedouro Luiz Martins de Araujo, vem mui respeitosamente
a presenca de Vossa Senhoria, requerer um terreno no LOTE n2 15, para ampliacdo da
empresa acima citada, no Aeroporto Municipal de Bebedouro.

Termos em que,
Pede Deferimento:

Bebedouro, 15/05/2012

P

Sy » e 4{) 2_«//1‘ R

JOSE VILLELA KANDROTAS
Sécio Proprietdrio
Comercio de Combustiveis Aeronauticos
Bebedouro Ltda

‘‘‘‘ Sécio Proprietario
Comercio de Combustiveis Aeronauticos
Bebedouro Ltda

3
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Excelentissimo Sr.

Joio batista Bianchini

Dignissimo Prefeito do Municipio de Bebedouro — SP

REQUERIMENTO

EU,

Eduardo Campos Gregoratti, natural de Ttapolis-SP, casado, portador do
CPF n° 247735628-38, e do RG 1n°.27093231-8, piloto agricola cod. ANAC
906271 vem mui respeitosamente & presenca de Vossa Senhoria, requerer a
CESSAO de (01) um terreno para a construcio de um Hangar para
hangaragem de acronaves, junto ao Aeroporto Municipal de Bebedouro
Comandante “Luiz Martins de Aratjo”,

Termos em que,
Pede deferimento,

Bebedouro, 20 de junho de 2012

T Iy
Lo



ILMO SR
PREFEITO MUNICIPAL

BEBEDOURO - SP

VICENTE RIBEIRO GARCIA, portador do CPF
156.560.048-72, RG 2.093.604-7, residente e domiciliado em Pirangi/SP, proprietario da
" Fazenda Santa Cruz, localizado no distrito de Turvinea, municipio de Bebedouro, vem
mui respeitosamente requerer a doagfo de um terreno no Aeroporto de Bebedouro para
construgdo de um hangar.

O signatéario é proprietario de um AVIAO Bonanza, prefixo
PR-VRG, que inicialmente ficava hangarado no Aeroporto Municipal de Bebedouro, mas
que, por falta de espago, recentemente teve que ser transferido para o Aeroporto de
Catanduva, dificultando muito sua utilizag&o.

Em vista disso, solicitamos a V.Sa. o deferimento deste
pedido para iniciarmos a construgéo do Hangar.

Nestes termos

P. deferimento

Bebedouro, 10/de abril de 2012.
!
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Ao Excelentissimo Sr.
Jodo Batista Bianchini

Dignissimo Prefeito do Municipio de Bebedouro —SP
REQUERIMENTO

Eu, Jodo Hamilton Rocha Aued, atuo no ramo de piloto agricola, inscrito no CPF n2
747.537.549-87 e RG n2 44.099.063 SSP/PR e codigo da ANAC n? 634019 residente na
Rua Teotonio Monteiro de Barros Filho n2 121, Bairro Mansur Daud na cidade de Sdo
José do Rio Preto, vem mui respeitosamente a presencga de Vossa Senhoria, requerer
um terreno no LOTE n2 17, para a construgdo de um hangar no Aeroporto Municipal de
Bebedouro.

Termos em que,
Pede Deferimento:

Bebedouro, 04/06/2012
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Bebedouro (SP), 08 maio 2012

[Imo. Senhor

Jodo batista Bianchini

Prefeito Municipal

Prefeitura Municipal de Bebedouro (SP).

Cle.
Sr. Francisco Carlos Cunha
Gestor Aeroporto Municipal Comandante Luiz Martins de Araujo.

Caro Senhor.

Eu Angelo a Biele., portado do CPF/MF n° 79402500782.e do RG nf33764922
I.F.P, residente e domiciliado Rua Antonio Alves de Toledo 822 centro Bebedouro SP,
diretor de aeromodelismo Associagdo Bebedourense acromodelismo , telefone, 17 3345
3278 celular17 97085261 vem mui respeitosamente requerer a doag¢do de um terreno
junto a0 AEROPORTO MUNICIPAL COMANDANTE LUIZ MARTINS DE
ARAUJO em Bebedouro , Estado de Sao Paulo, para constru¢do de um Hangar, onde (
faremos sede para o aeromodelismo de bebedouro SP ).

Caso seja proprietario de alguma aeronave ...descreve-la inclusive, informar o prefixo.

Em vista disso, solicitamos a V. As, O deferimento deste pedido para iniciarmos a
construgdo do Hangar.

Nestes Termos
P. deferimento

Bebedouro (SP), 08 de maio 2012

Nome Angelo Biele / / % /
CNP/J se tiver )/(VUL/ 7/ ¢ ‘ ‘
Assinatura , y

. : S )/ ANGE
Carimbo se tiver. /° / i médico / ygm tos

ﬁgm&\ 0



Bebedouro (SP), 16 de julho de 2012.

[Imo. Senhor
Sr. Francisco Carlos Cunha
Gestor Aeroporto Municipal Comandante Luiz Martins de Araujo.

Caro Senhor.

Fu Ricardo Alexandre Lemos Valverde portado do CPF/MF n° 175.437.238-40 e
do RG n%26.444.711-6, residente e domiciliado Rua Samir Ismael, 212 em
Bebedouro/SP, email Ricardo@netitec.com.br, fone 17 3343-3020, celular 17
9186.5465, vem mui respeitosamente solicitar o uso de uma sala (antigo bar) no
AEROPORTO MUNICIPAL COMANDANTE LUIZ MARTINS DE ARAUJO em
Bebedouro , Estado de Sdo Paulo, para fins de armazenamento de aeromodelo
dev1damente regularizado junto a COBRA (http:/www. cobra.org.br/) Confederagdo
Brasileira de Aeromodelismo, assim me comprometendo a manter a organizagdo da
mesma, reforma de infra-estrutura e limpeza.

Nestes Termos
P. deferimento
Bebedouro (SP), 16 de julho de 2012.

//'" ]
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R%Ef&o AleXandre Femos Valverde
F 175.437.238-40
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o - RUACORONEL JOAO MANOEL, 590 CER 14700-320
. . FONE (0xx17) 3342-8981 BEBEDOURQO - SP
AO SENHOR PREFEITO JOAO BATISTA BIANCHINI
' I’u, Rubens Marques Mengue, brasileiro, casado, portador do CPIY

©283.657.209-49 ¢ RG 1.202.934, residente a Variante Hamleto Stamato, s/n,
£ AL Chacara Toquio, na cidade de Bebedouro —SP, telefone para contato
P Tt (17)9773-1104. '

2777 Venho por meio desta solicitar um terreno no Aeroporto Municipal de
200 Bebedouro para construgdo de um hangar, sendo que, possuo uma aeronave ¢
ks C o ngeessito dc’hangal’agem propria.

TR T Para verdade e clareza firmo a presente.

. . . RUBENS MARQUES MENGUE
g T 173



Oficio Especial

Bebedouro, SP, em 5 de janeiro de 2012.

Assunto: Solicita cessdo em comodato de terreno ou hangar no Aeroporto
Municipal.

Excelentissimo Senhor,

José Gibran, brasileiro, engenheiro agrénomo, casado, residente e
domiciliado a Rua Gabriel Custédio, 471 na cidade de Viradouro, SP, portador do
RG 13.240.647 SSP/SP e do CPF 065.331.368-36, vem respeitosamente a
presenca de V. Exa. para expor e, em seguida, solicitar o quanto segue:

O solicitante é sécio e ocupa o cargo de diretor presidente da empresa
José Salomdo Gibran Agropecuaria S/A, proprietdria dos imoveis rurais
denominados Fazenda Cynthia, Sitio Bela Fonte, e Chacara Nossa Senhora
Aparecida, todos situados neste municipio de Bebedouro.

O solicitante é Piloto Comercial de avides com Cddigo ANAC 741702, e
também proprietério e operador da aeronave Cessna modelo T182 (Skylane), de
matricula PT-OON, para uso em aviacdo executiva geral.

A aeronave mencionada encontra-se operante e baseada no Aeroporto
Municipal de Bebedouro, ha 5 anos, em hangares de terceiros, sempre com
dificuldade de permanéncia, com frequentes mudancas. Atualmente esta em um
dos dois hangares concedidos a empresa de aviagdo agricola, do Sr. Mario
Umeda.

Diante do exposto, solicita da_municipalidade, dignamente representada
por V. Exa., a cessdo em comodato de um terreno ou hangar, que esteja ocioso,
para viabilizar a operacdo e permanéncia da aeronave em Bebedouro.

Agradecendo a atengdo dispensada, com respeito e aprego, subscreve-se.
Atenciosamente. g /

"~

JOSE GIBRAN

L——

Ao Excelentissimo Senhor i
Jodo Batista Bianchini
DD. Prefeito Municipal de Bebedouro-SP



ILMO. SR. JOAO BATISTA BIANCHINI PREFEITO
MUNICIPAL DE BEBEDOURO

ASSUNTO: INTENCAO NA CONCESSAQO DE UM TERRENO NO AEROPORTO
MUNICIPAL DE BEBEDOURO PARA CONSTRUCAO DE UM HANGAR ONDE SERA
INSTALADA UMA EMPRESA AEROAGRICOLA E TRANSFERENCIA DA SEDE
OPERACIONAL PARA O MUNICIPIO DE BEBEDOURO.

INTERESSADQ: GILBERTO DE DOMINGOS.

ATIVIDADE: SERVICO AFREO  ESPECIALIZADO NA  MODALIDADE
AEROAGRICOLA.

Venho através deste requerer de V. Sa. que encaminhe ao Departamento
competente o pedido acima mencionado.

Bebedouro-SP, 09 de Margo de 2012.

Nestes termos
Pede deferimento

“~—— T GILBERTO D& DOMINGOS
RG n° 11.363.633-7 SSP-SP

Pachu Aviagiio Agricola Ltda - Rua Mal. Floriano Peixoto, 276 Sala 2, Centro - Olimpia-SP — Cep: 15.400-000
Fone (17) 3281-1017 Cel (17) 8116-1010/ 97770417
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Ao ExelentissimoSt.
Jodo Batista Bianchini
Dignissimo Prefeito do municipio de Bebedo

REQGUERIMENTO

Karlen Blunchi Lopes, brasileiro, casado, Veterindrio, piloto de acro
Av, Juceling K. de Ofiveira v 3000 casa 23N Jardim Panorama,
de 580 José do Rio Preto- 5P Proprcidrio de empresa veterindria
VETERINARIO, A empresa de prestaglio de survigos veterindn
09.034.033/0001-60 com endercgo na Rua Mato Gros 4 }
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constr de ura hangar puara desenvolvimento aerodesportive ¢ comercial,

Termos on gue,

Pede deferimento.

Kiio José do Rio Preto: 04 de junho de 2012

Karlen Blanchi Lopes
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Ao Excelentissimo Sr.
Jodo Batista Bianchini
Dignissimo Prefeito do Municipio de Bebedouro - SP

REQUERIMENTO

Eu,

Phillip Monteiro  Laignier Costa, brasileiro, solteiro, economisla,
proprietario  da  empresa  AvidesNet Comércio, Importagdo e
Exportacao de Aeronaves Ltda, e=mpmw no rama de comeércio,
importacdc e manutengac de aeronave {Protac&u de Homologacio
junto a ANAC sob n® 60840.028%949/201 1 -75), inscrita no CNPJ/MF sob
o n® 07, f}‘"f) %/6;00[)1 77, ats a ITILI’]LE‘ ‘aIlUd{‘iu na Av. Piedade A(‘f{)p\’)l?(
Hargar 08 \eroporto Cstadual na cidade de 530 Joscé do
Priato, bP ,;r,m mus "»putu ,ur'{“,eriw J presenca de Vossa Senhoric
requerer dois terrenos para construcdo de um hangar para hangare
¢ manutengao de aeronaves a pistao, turbo-helice e jatos no d“l"p(_):’lf‘
l'ﬁunu_qm de sua cidade

Trermos grm e,

Pede deferimento,

I

Bebedourn, 04 de Junha de 2012,
M

ﬂullnp Mun‘cﬂm Laignier Costa
Pr:rpuuarlo
AvideshNetl Comercio, Importacdo e Exportacao de Aerenaves Lida

S b AviGesMer Comércio, Importacie ¢ Exportacio de Aeronaves Lida
: Av. dos Estudantes, s/a Hangar 08
Sho Juse do Rio Preto, SP - CEP: 15035-010




Bebedouro, 16 de Abril de 2009
Oficio n°® 008 - 04/2012

A

PREFEITURA MUNICIPAL DE BEBEDOURO
ILMO. SR. JOAO BATISTA BIANCHINI

DD. PREFEITO MUNICIPAL DE BEBEDOURO

A/C do ILMO. SR.
FRANCISCO CARLOS CUNHA
DD. GESTOR DO AEROPORTO MUNICIPAL DE BEBEDOURO

Ref.:- CONCESSAO DE AREA NO AEROPORTO MUNICIPAL COMANDANTE LUIZ
MARTINS DE ARAUJO

Eu, Antonio Carlos Coelho, bebedourense, portador do RG 5.468.787, CPF 746.313.738-
49, Piloto Aviador sob n° 22682 e Cobdigo do DAC/ANAC 37843-0 desde 09/1975,
Representante Técnico ABRAEX (Associacéo Brasileira de Aviagéo Experimental) sob n°
1073, casado, residente a Rua Vanor Junqueira Franco, 732 — Centro nesta mesma cidade,
venho respeitosamente a presenca de Vossa Senhoria para em primeiro lugar informa-lo
que a primeira aeronave criada, projetada e construida nesse municipio da qual ja é do
vosso conhecimento, encontra-se totalmente pronta, testada e devidamente aprovada pela
Agencia Nacional de Aviag&o Civil (ANAC). Tem como prefixo PU-BJV e matricula n® 90919.
Informo também que essa primeira aeronave criada, projetada e construida em nossa
cidade registrada como MF-2 ja deve ser guardada em lugar préprio e adequado onde
continuara recepcionando os visitantes interessados em obter uma igual como também
provaveis investidores. Informo também que ela ja motiva o estudo para a primeira fabrica
de avides de Bebedouro no mesmo Aeroporto Municipal.

Assim, contando com a sua compreenséo, boa intengdo bem como com a sua real eficiéncia
de um nato e admirado administrador municipal solicito oficialmente e dessa forma a
“concessdo por até 99 anos da area aqui mencionada com o tamanho de aproximadamente
63,00m x 40,00m perfazendo um total aproximado entre 2.200 a 2.520 m* conforme § 3°do
art. 121 da Lei Organica do Municipio de Bebedouro e inciso VI do art. 87 da mesma Lei.

Eu, certo de que VS. aprovara e concluirda o acima exposto, aguardo para breve sua
confirmacgdo dessa concessao informando local e dimensdes.

Sem mais para o momento, e certo da sua pronta aprovagéo, aproveito a oportunidade para
renovar meus protestos de estima e consideragéo.

,/"Atenciosam}nte

Tel.- (17) 3342.2802



Ultraer Aeroagricola Ltda.

Rua Joaquim de Gées, 472 - Leme/SP ~ CEP 13610-108
Fone/Fax: (19) 3571-0344 / ultraer@terra.com.br
CNPJ: 04.293.736/0001-56 - IE: Isento

Ao

EXCELENTISSIMO SR.

JOAO BATISTA BIANCHINI

DiGNIsSIMO PREFEITO DO MUNICIPIO DE BEBEDOURO ~ SP

REQUERIMENTO

Eu, Marcelo Hilsdorf Porto, brasileiro, casado, empresério, portador do CPF
n.2 085.323.218-01 e do RG n.2 17.766.966, proprietario da empresa Ultraer
Aeroagricola Ltda, do ramo de Pulverizacio Aérea, empresa devidamente
autorizada para exploragdo de servico aéreo especializado na modalidade
aeroagricola sob. Decisdo da ANAC n.2 486 26/11/2008 — Publicado no DOU
N.2 231 27/11/08 Se¢do 1 Pg 26, inscrita no CNPJ/MF sob o n.2
04.293.736/0001-56; atualmente situada na Rua Joaquim de Gées, 472 —
Centro — Leme/SP — CEP 13610-108, vem mui respeitosamente a presenga de
Vossa Senhoria, requerer a CESSAO de (01) um terreno para a construcdo de
um Hangar para hangaragem das aeronaves de uso para atividade
aeroagricola, junto ao Aeroporto Municipal de Bebedouro Comandante “Luiz
Martins de Aradjo”,

Termos em que,
Pede deferimento,

Leme, 21 de junho de 2012

| ;-e%/
| Marcg‘lo l-[(}ﬁo/rf quta N
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Ao Exelentissimo® Sr.
Jodo Batista Bianchini

Dignissimo Prefeito do municipio de Bebedouro - SP

REQUERIMENTO

Eu,

Geraldo Aparecido Guido, brasileiro, casado, piloto de aeronaves,
proprietario da empresa FAMA AVIACAO AGRICOLA, empresa do ramo
de pulverizagdo aérea, inscrito inicialmente no CPF sob o n° 043161308-
70, e no RG n°® 420312, residente e domiciliado a av. José Justino Neves
308, bairro nova esplanada, em Barretos — SP, vem mui respeitosamente a
presenca de Vossa Senhoria requerer um terreno para constru¢do de um
Hangar, e outro para a construgdo de um patio de descontaminagdo no
aeroporto municipal de sua cidade.

Termos em que,

Pede deferimento.

Bebedouro, 13 de outubro de 2011.

““““““ S a

—

f== Zraldo Aparecido Guido




Pagina ¥ ae 1

R

= ; sy,
Joza 13ar Blanchin
Prefeito do monici

Drighissimo pio de Bebedowo - sP

ERIMEN

| Yermng em U
pode deferhmentd.
Loy dosd o {tio Preto, B junho de 212
=
i
.
4

163
2

21/6/201



Ao Excelentissimo Sr.
Jo3o Batista Bianchini

Dignissimo Prefeito do municipio de Bebedouro - SP

REQUERIMENTO

A Empresa Produtiva Aeroagricola Ltda., que atua no ramo de pulverizacdo aérea, atualmente
com 07 funcionarios, uma frota de 02 aeronaves, e 03 veiculos, inscrito no CNPJ
14.546.997/0001-94, e na ANAC (em anexo), situada inicialmente a Av. 17, n? 300, na cidade
de Orlandia - SP, vem mui respeitosamente a presenca de Vossa Senhoria, requerer um
terreno para a construcdo de um hangar, e um pétio de descontaminagdo, sob normas e
projetos aprovados pelo Ministério da Agricultura e do Meio Ambiente, no Aeroporto
Municipal de Bebedouro.

Termos em que,

Bebedouro, 23/03/2012

Pede deferimento: B //OA
/e

Marino Vieira de Andrade Neto

(Sécio Representante)

AEROAGRICOLA

FONES: 168134 0011 Marino

16 8183 7500 Rangel
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DEFINICOES

Administragdo Aeroportuaria Local
Orgao ou empresa responsavel pela operagdo de um aeroporto com estrutura organizacional
definida e dedicada a gestao deste aeroporto.

Administragdo Aeroportuaria Sede
Estrutura organizacional responsavel pela administragéo, operagéo, manutengéo e exploragéo

de um sistema de aeroportos.

Aeroporto
E todo aerddromo publico dotado de instalagées e facilidades para dar apoio &s aeronaves e ao

embarque e desembarque de pessoas e cargas.

Aerédromo
E toda 4rea destinada ao pouso, decolagem e movimentag&o de aeronaves.

Area de Movimento

Parte do aerodromo destinada ao pouso, decolagem e taxiamento de aeronaves, incluindo os
patios.

Area de Manobras

Parte do aer6dromo destinada ao pouso, decolagem e taxiamento, excluidos os patios.

Biruta

Aparelho que indica a diregao dos ventos de superficie, empregado nos aerédromos para a ori-
entagdo das manobras dos avides, e que tem a forma de uma sacola conica instalada perpen-
dicularmente a extremidade de um mastro.

Faixa de Pista

Area definida no aeroporto, que inclui a pista de pouso e as areas de parada, se houver, desti-
nada a proteger a aeronave durante as operagdes de pouso e decolagem e a reduzir o risco de
danos & aeronave, em caso desta sair dos limites da pista.

Faixa de Pista de Taxi
Area destinada a proteger uma aeronave durante o taxiamento ou rolamento e a reduzir o risco

de danos & aeronave, em caso desta sair dos limites da pista de taxi ou de rolamento.

Homologacéo
Processo no qual o DAC emite um ato administrativo que autoriza a abertura de aerédromo pu-
blico ao trafego.

Manual de Operagées do Aeroporto (MOA)
Documento exigido como parte da solicitagéo para obtengéo do Certificado Operacional do Ae-

SRR
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DEFINIQ?ES

roporto, que define as condigbes e os padrdes a serem mantidos pela Administragao Aeropor-
tuaria Local em suas facilidades e servigos.

Patio de Aeronaves

Parte da area operacional do aeroporto, destinada a abrigar aeronaves para fins de embarque
ou desembarque de passageiros, carga e/ou mala postal, reabastecimento de combustivel, es-
tacionamento ou manutengéo.

Sitio Aeroportuario
E toda a 4rea patrimonial do aeroporto.
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APRESENTACAO

e

O presente Manual de Implementagao de Aeroportos foi elaborado pelo Instituto de Avi-
agao Civil (IAC) e tem por objetivo fornecer as principais orientagdes, informagées e es-
clarecimentos sobre o processo de implantagéo de uma unidade aeroportuaria, tanto no
que se refere a fase de construgéo quanto de operagao, de forma compativel com a le-
gislagéo aeronautica e ambiental vigente.

Nota Importante

As orientagdes constantes deste Manual ndo esgotam os assuntos abordados e
devem ser consideradas apenas como referéncia, haja vista a possibilidade de o-
correrem mudangas na legislagao em vigor posteriores a sua edigao.

Este Manual contém quatro capitulos, a saber:

Capitulol  Apresentagao
Capitulo Il Consideragdes Iniciais

Este capitulo tem por objetivo discutir a importancia do aeroporto para o
desenvolvimento econdmico e social do municipio e da regido onde esta situado.

Capitulo Il Implantagdo de um Aeroporto

Apresenta as principais fases relacionadas com a implantagdo de um aeroporto, assim
como os documentos necessarios, a legislagdo pertinente e o tramite administrativo,
desde a fase de projeto até a homologagao da unidade aeroportuéria.

Capitulo IV Operagao de um Aeroporto

Neste capitulo, s@o apresentadas as principais etapas concernentes ao processo de
homologagdo,  operagdo e  certificagdo de  unidades  aeroportuérias.

Manual de Implementagédo de Aeroportos - IAC o 1.1

- P
T

Lo

o~

N



CONSIDERAQOES INICIAIS

S

O transporte aéreo € um dos setores mais dindmicos da economia mundial. Ele cumpre im-
portante papel estimulando as relagdes econdmicas e o intercambio de pessoas e mercado-
rias, intra e entre as nagdes. Ele também responde de forma direta e quase imediata as flu-
tuagdes conjunturais, tanto politicas como econémicas, do mundo e das economias nacio-
nais. Em verdade, ha amplo reconhecimento de que a importéncia do transporte aéreo para
a vida moderna & maior do que o que pode fazer supor a fria anlise de seu desempenho

financeiro.

No Brasil, pais de dimensGes continentais, o transporte aéreo vem evoluindo pari passu
com a economia desde os idos de 1927. Em que pese uma trajetoria por vezes irregular, o
desempenho do transporte aéreo no Brasil, quando analisado no longo prazo, ndo é nada
modesto. A rigor, de forma ainda timida, porém consistente, o transporte aéreo vem cres-
cendo em importancia na matriz brasileira de transportes.

O éxito do plano de estabilizagdo econémica de 1994 (Plano Real) abriu novas possibilida-
des de crescimento sustentado para o Brasil nos anos que a ele se seguiram. Além de am-
pliar o mercado consumidor devido ao aumento da renda real de amplos segmentos da po-
pulac&o, a queda da inflagéo criou fortes incentivos a recuperagao dos investimentos, sem
a qual a retomada do crescimento tomar-se-ia efémera, a exemplo dos surtos de
crescimento observados na década de oitenta.

Num quadro macroecondmico favoravel, o transporte aéreo pos-real experimentou um no-
tavel crescimento em seus diversos segmentos, o que é faciimente demonstrado pela anali-
se dos indicadores de desempenho do setor e pelo aumento no numero de empresas aé-
reas: de 9, em 1990; para 19, em 2001. Em que pese a crise que se abateu sobre as em-
presas a partir de 2001, resultado de uma conjuntura nacional e internacional adversa, que
vem motivando uma importante reestruturagéo no setor, ja é possivel observar sinais de re-
cuperagao nos niveis de trafego e no desempenho das transportadoras.

Outro tema intimamente relacionado com o transporte aéreo é o turismo, que, no Brasil,
vem ganhando um novo impulso, devido & conscientizagéo dos setores envolvidos quanto &
sua importancia econémica e ao crescente interesse da populagdo pelas riquezas naturais
e atrativos do Pais. Nove anos apds o Plano Real, o turismo vem se firmando como uma
das grandes vocagOes brasileiras para geragéo de emprego e renda, devendo ser respon-
savel, de acordo com a Embratur, por 4% da formagéo do PIB em 2003.

Ressalta-se que o pleno desenvolvimento da industria do turismo exige a implantagao de in-
fra-estrutura adequada ao atendimento das necessidades inerentes a essa atividade, inclu-
indo, entre outras, facilidades de acomodagao, de comunicagéo e, principalmente, de trans-

SRR
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porte. Assim, € de fundamental importancia dotar as regiées que apresentam potencial tu-
ristico de unidades aeroportuérias capazes de atender ao movimento de aeronaves previs-
to, tanto no segmento regular como no n&o regular (véos charters).

O atendimento dessa demanda exige um criterioso planejamento, para que a construcao e
a posterior regularizag@o e gestdo dos aeroportos sejam implementadas em conformidade
com as diretrizes emanadas pela Autoridade Aeronautica. Uma gestao aeroportuaria efici-
ente deve contemplar ndo s6 as questdes operacionais, mas também os aspectos comerci-
ais que garantam a obtengéo de resultados financeiros adequados e o controle da ocupa-
o do entorno do aeroporto e 0 gerenciamento dos aspectos ambientais.

Diante desse panorama, o planejamento do transporte aéreo reveste-se de importancia
crucial. Trata-se de uma atividade que deve estar de acordo com os objetivos maiores do
pais: a integrag&o, o crescimento e a seguranga nacionais. Desde 1986, o IAC vem dando
importante contribuicdo nesta area, exercendo papel de destaque no planejamento de ae-
roportos e no estudo do transporte aéreo em suas diversas dimensdes.

Cabe ressaltar que embora o aeroporto traga uma série de beneficios para a populagéo re-
sidente em sua &rea de influéncia, este equipamento também impGe uma série de restri-
¢0es ao aproveitamento das propriedades localizadas no seu entorno.

Nesse particular, destaca-se a importancia da atuagéo das prefeituras no controle da ocu-
pagédo do solo na regi&o proxima ao aeroporto. Assim, visando abranger os aspectos ante-
riormente apontados, este Manual objetiva fornecer as principais orientagdes relativas & im-
plementagéo e operagéo adequada de uma unidade aeroportuaria.

Nota Importante

Cabe ressaltar a importancia da atuagéo das prefeituras no sentido de preservar a
seguranca operacional dos aerddromos, inserindo em suas leis de parcelamento e
uso do solo as restrigoes impostas pela legislagao aeronautica e de meio ambiente
as propriedades vizinhas aos aerodromos, tendo em vista que compete aos muni-
cipios promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante
planejamento e controle do uso do solo, do parcelamento e da ocupagao do solo
urbano, conforme preceitua o inciso VIII do art. 30 da Constituicdo Federal.
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1. Introducao

A implantagdo de um novo aeroporto é decorrente, na maioria das vezes, das necessi-
dades de desenvolvimento econdmico de uma regido. Neste enfoque, basicamente,
tém-se duas situagdes distintas: localidades onde a infra-estrutura aeroportuaria atual,
sem possibilidade de expanséo, ndo atende mais as necessidades da regido; ou locali-
dades que ainda ndo dispdem de nenhum aerédromo.

Em ambos os casos, inicialmente, faz-se necessario o desenvolvimento de estudos eco-
nomicos, caracterizando a regido e avaliando se o seu potencial para o transporte aéreo
justifica a implantagdo de uma nova unidade aeroportuaria. Esses estudos sao, geral-
mente, executados durante a elaboragao ou revisdo dos Planos Aeroviarios Estaduais,
que define uma Rede de Aeroportos Estaduais, conforme a figura apresentada abaixo.
Neste contexto, deve-se caracterizar o Municipio, bem como as diretrizes do Governo do
Estado que norteardo a implantagdo de uma unidade aeroportuaria numa determinada
localidade.

Manual de Implementagédo de Aeroportos - IAC .1
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lll.2. Escolha de Sitio

A proposicéo de sitios para implantagdo de novos aeroportos é de competéncia do De-
partamento de Aviagéo Civil (DAC). Quando tal procedimento é solicitado, a avaliagdo
de areas para a implantagéo de novas infra-estruturas comega a ser desenvolvida pelo
Instituto de Aviagéo Civil, com apoio dos Comandos Aéreos Regionais (COMAR) e dos
orgaos regionais do Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA).

Os trabalhos iniciais sé@o elaborados em escritorio, pelo DAC ou por 6rgéo estadual ou
municipal, e devem estar baseados em analises preliminares, a partir de desenhos e
cartas da regido, objetivando localizar e identificar possiveis areas com caracteristicas
necessarias e potencial para atender & implantagéo de um aeroporto com o porte pre-
tendido.

O processo de avaliagéo, apos a identificagao das possiveis areas, é realizado por equi-
pe técnica multidisciplinar, com o objetivo de coletar dados relativos a localidade e ca-
racterizar os sitios preliminarmente identificados por meio de visitas in loco, por via ter-
restre e por sobrevoo, quando possivel. A coleta de dados para a caracterizagao do sitio
deve obedecer aos seguintes requisitos:

I principais caracteristicas socio-econdmicas da regido a ser atendida pela unida-
de aeroportuaria;

ii. localizagéo (distancia) da area em relag&o ao centro urbano do principal polo
gerador de trafego e a outros centros proximos;

iii. identificacdo de aerddromos, existentes ou previstos, na area de influéncia da
localidade em estudo (50 km);

iv. vias de acesso: caracteristicas e distancia em relagao as localidades atendidas;

v. dados meteorologicos historicos de pelo menos cinco anos relativos a tempera-
tura e aos ventos (dire¢ao, intensidade e freqiiéncia);

vi. dimensdes e orientagao da &rea em relagdo aos ventos predominantes;

vii. tipo de ocupacéo do solo na area proposta e no seu entorno, tais como: edifica-
¢Oes, culturas, parcelamentos, matas naturais e outros usos;

viii. identificagéo e caracterizagao das possiveis implantagées de natureza perigosa,
tais como lixes, aterros sanitérios, vazadouros, matadouros e outros que pos-
sam atrair passaros;

ix. identificagao da existéncia de areas de prote¢do ambiental na area de influéncia
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do projeto;
X. caracterizag&o do valor das terras nas localidades indicadas com potencial para
atender ao aeroporto;

xi. topografia da area e de seu entorno, visando avaliar possiveis obstaculos a na-
vegagao aérea e a necessidade de movimentagao de terra;

xii. caracterizagao preliminar geolégica do tipo de solo e das possibilidades de dre-
nagem, visando a implantag&o do aeroporto;
xiii. identificagdo de servigos e instalagdes quanto ao fornecimento de energia elé-

trica, meios de comunicagéo telefonica, abastecimento de agua, tratamento de
esgoto e lixo, entre outros.

De posse dessas informagdes, uma equipe formada por técnicos do COMAR/SERENG,
SRPV ou CINDACTA e IAC analisa os sitios escolhidos, apontando aquele que melhor
se adapta aos critérios de planejamento e as caracteristicas do futuro aeroporto. Por fim,
cabe ao DAC analisar e aprovar a escolha feita por esse grupo de trabalho.

lI.3.  Plano Diretor Aeroportuario

O Plano Diretor Aeroportuario (PDIR) é o documento que, aprovado e oficializado pelo
Comando da Aeronautica, apresenta um conjunto de diretrizes para orientar a implanta-
¢ao, o desenvolvimento e a expans&o de um aeroporto, de maneira ordenada e ajustada
a evolugéo do transporte aéreo, indicando a aplicagéo de investimentos.

Desta forma, o PDIR deve apresentar a melhor solugéo para um sitio aeroportuério, oti-
mizando a capacidade operacional e obtendo um desenvolvimento equilibrado de cada
componente, sem perder de vista a seguranga operacional do conjunto, o valor do inves-
timento e o custo da manutengao.

A Norma para Elaboragéo, Revis&o, Aprovagao e Tramitagdo de Planos Diretores Aero-
portuérios (NSMA) ne 58-146, de 06 de dezembro de 1994, estipula que é de responsa-
bilidade dos administradores aeroportuarios elaborar, implementar e revisar os Planos
Diretores, facultando-lhes a possibilidade de contratar esses servigos a terceiros. A Por-
taria ne 1.598/DGAC, de 13 de novembro de 2002, define os aeroportos que, obrigatori-
amente, devem possuir Plano Diretor Aeroportuario, tendo sido adotados os seguintes

critérios:
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Grupo 1 Aeroportos internacionais, operando servigo de transporte aéreo re-
gular internacional.

Grupo 2 Aeroportos domésticos e internacionais, operando servigo de trans-
porte aéreo regular, com emprego de aeronaves com mais de ses-
senta assentos ou acima de 45.500 kg de peso maximo de decola-
gem.

Grupo 3 Aeroportos e aerodromos abertos ao trafego aéreo publico, cuja loca-
lizag&o e caracteristicas operacionais sejam consideradas de impor-
tancia para o desenvolvimento do Sistema de Aviagao Civil.

Destaca-se, ainda, a obrigatoriedade de se manter o planejamento atualizado, por meio
de avaliagdo periodica das hipoteses assumidas na concepgao do PDIR, a fim de que
possam ser ajustadas as novas realidades e necessidades, haja vista as metas de longo
prazo estarem sujeitas a variagdes que possam ocorrer no contexto econémico.

Dessa forma, a administracao de qualquer aeroporto que passe a se enquadrar em al-
gum dos critérios ou que pretenda operar com tréfego regular, internacional ou domésti-
co, conforme estabelecido para os Grupos 1 e 2, devera providenciar a elaboragéo do
PDIR para aquela unidade e obter a aprovagéao do DAC.

A elaboragdo elou revisdo de um PDIR obedece a uma sequéncia de quatro etapas,
descritas na NSMA no 58-146, a serem comentadas a seguir.

Primeira Etapa: Coleta e Analise de Informagées Basicas

Consiste na coleta de dados necessarios a identificagao do problema, envolvendo infor-
magdes relativas a caracterizagao socio-econdmica da regido, a infra-estrutura aeropor-
tuaria local, aos aspectos urbanos, ambientais e de acessibilidade, ao historico estatisti-
co do transporte aéreo e a situagao econdmico-financeira do aeroporto.

Ressalta-se que, desde o inicio do processo de planejamento, é dedicada especial aten-
¢do as questdes urbanas, ambientais e de acessibilidade, visando evitar ou minimizar
possiveis impactos decorrentes da construgao e do desenvolvimento de um aeroporto,
bem como de suas operagdes aeronauticas.

Nesse contexto, destaca-se, mais uma vez, a importéancia de uma ag&o coordenada jun-
to a Administragdo Municipal, que, ciente de todos os aspectos relacionados com a im-

B
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plantag&o, operag&o, manutengéo e exploragéo do aeroporto, incluindo as suas respon-
sabilidades, devera providenciar, com a maior brevidade possivel, a adequagéo de sua
lei de parcelamento e uso do solo as restricdes impostas pela legislagédo aeronautica e
ambiental. Tais restri¢des referem-se ao Plano de Zona de Protegéo de Aerédromos, ao
Plano de Zoneamento de Ruido e & Area de Seguranga Aeroportuaria, que serdo abor-
dadas no item 111.6.3.

Segunda Etapa: Estudos Preliminares

A segunda etapa tem como objetivo mensurar o potencial de mercado do transporte aé-
reo da localidade onde se situa o aeroporto, bem como de seu entorno (area de influén-
cia). O estudo de demanda, objeto dessa etapa, € o ponto de partida para a determina-
¢&o dos requisitos de capacidade para a infra-estrutura aeroportuaria a ser implantada.

Terceira Etapa: Estudo de Alternativas

Consiste na formulagdo de alternativas de desenvolvimento do aeroporto, que deveréo
se adequar as necessidades de expansao, tendo em vista a infra-estrutura estabelecida
(Etapa 2) e as possiveis medidas de gerenciamento de trafego eventualmente necessa-
rias. A alternativa selecionada deve ser aquela que oferece a melhor solug&o para o sitio
aeroportuario como um todo.

Quarta Etapa: Planejamento Geral do Aeroporto

Consiste na apresentagéo da proposta para o desenvolvimento do aeroporto, a partir da
alternativa selecionada anteriormente. Inclui o Plano do Aeroporto e as Diretrizes Urba-
nas, Ambientais e de Acessibilidade.

O Plano do Aeroporto inclui uma proposta para o estabelecimento dos limites patrimoni-
ais e 0 zoneamento do sitio aeroportuério, dentro de uma viséo de maxima utilizagao do
sitio, porém de forma harmonizada com o desenvolvimento do meio urbano e o bem-
estar das comunidades. Inclui também diretrizes para o uso do solo na area interna do
aeroporto e o0 orgamento para a implementagao do Plano.

Ja as Diretrizes Urbanas, Ambientais e de Acessibilidade visam orientar as autoridades
estaduais ou municipais a respeito da necessidade de adequar a legislagdo urbana, in-
corporando as restrigdes impostas pela Area de Seguranca Aeroportuaria e pelos Pla-
nos de Zona de Prote¢do e de Zoneamento de Ruido e dando diretrizes para a interliga-
¢&o do sistema viério do aeroporto com as vias urbanas locais. A incorporagdo dessas
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diretrizes ao Plano Diretor Urbano é um grande passo para a viabilizagéo do planeja-
mento de longo prazo do sitio aeroportuario.

ll.4. Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e Relatério de Impacto Ambi-

ental (RIMA)

Dentro do processo de planejamento/implementagdo de aeroportos, a elaboragdo de
EIA/RIMA é ferramenta essencial para a obtengao das licengas ambientais e, por con-
sequinte, da viabilidade de implantar e operar este tipo de infra-estrutura.

O processo de licenciamento ambiental & compreendido por trés fases distintas, a saber:
Licenca Prévia, Licenga de Instalagéo e Licenga de Operacéo, e regulamentado pela
Lei n° 6.938, de 31 de agosto de 1981, sendo submetido a aprovagéo pelos érgaos am-
bientais competentes do Sistema Nacional do Meio Ambiente (SISNAMA).

A Resolugao CONAMA n° 01, de 23 de janeiro de 1986, que estabelece as definigdes,
responsabilidades, critérios basicos e as diretrizes gerais para uso e implementag&o da
Avaliagdo de Impacto Ambiental como um dos instrumentos da Politica Nacional do
Meio Ambiente, obriga a apresentagéo do EIA/RIMA na fase inicial do processo de li-
cenciamento ambiental quando tratar-se de aeroportos.

O EIA/RIMA é um instrumento da Politica Ambiental brasileira, criado pela Lei n°® 6.938,
de 31 de agosto de 1981, que compreende um conjunto de atividades, pesquisas e tare-
fas técnicas, sendo elaborado com a finalidade de identificar as principais externalidades
ambientais de um projeto e indicar as suas alternativas tecnologicas ou locacionais, de
modo a atender aos regulamentos de prote¢do ao meio ambiente.

Ja o RIMA consolida as informagdes do EIA e é destinado a consulta publica. Escrito em
linguagem simples, tem como objetivo informar a comunidade sobre as caracteristicas
do projeto, para que o mesmo seja discutido em audiéncia publica prevista na Resolu-
¢ao CONAMA 01/86 e regulamentada na Resolugdo CONAMA ne 09, de 03 de dezem-
bro de 1987.

Somente depois de resolvidas todas as duvidas e questbes apresentadas pelo publico
presente, e negociadas as possiveis compensagoes por eventuais danos ambientais
que n3o puderem ser evitados ou minimizados, é que o 6rg&o ambiental competente ira
deferir ou n&o a solicitagao da Licenga Prévia (LP).
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De posse da Licenga Prévia, os projetos finais de engenharia e os sistemas de controle
ambiental, previstos no EIA/RIMA, deverdo ser desenvolvidos em consonancia com as
observagoes e condicionantes estabelecidas na LP. Em seguida, deverao ser solicitadas
aos 6rgéos ambientais as Licengas de Instalagao e de Operagao, tendo por base as
determinagdes contidas na Resolugdo CONAMA ne 237, de 19 de dezembro de 1997.

Il.5. Autorizaciao para Construciao de Aerédromos

De acordo com a Instrugao de Aviagao Civil (IAC) ne 2328-0790 (IMA 58-10), de 16 de
julho de 1990, compete ao Diretor-Geral de Aviag&o Civil autorizar a construgéo e ampli-
acdo de aeroportos e aerodromos publicos. Compete, ainda, conforme o Art. 23 da IAC,
a Diretoria de Engenharia (DIRENG) a aprovagao dos projetos de engenharia, e ao De-
partamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA) a aprovacao dos projetos relativos a
Protegéo ao V6o e Comunicagdes.

A solicitagdo para a construgao de aerédromo publico, devidamente justificada quanto
as suas necessidades, devera ser encaminhada ao COMAR em cuja jurisdi¢do se en-
contre, mediante requerimento do interessado (modelo do Anexo 3 da IAC no 2328-
0790), contendo, obrigatoriamente, as seguintes informagoes:

1. Municipio e Unidade da Federagao onde ira se situar o aeroporto ou aerédromo.

2. Estudo, com o nivel de profundidade possivel, dos seguintes aspectos referentes a
localidade:
demanda de passageiros e carga da area de influéncia do aerédromo;
caracterizagdo socio-econémica da regido e de relacionamento urbano;
c. analise da acessibilidade da regido e da oferta geral de meios de transporte e
suas ligagoes. '
3. Coordenadas geograficas aproximadas do centro geométrico da pista.
4. Diregdo, distancia e tipo de acesso aos dois aerodromos homologados mais proxi-
mos.
5. Diregao, distancia e tipo de acesso em relagao ao centro da sede do municipio.

6. Diregao, dimensdes e natureza do piso das pistas.

7. Planta Geral do Aerédromo, em escala 1:1.000 ate 1:5.000, orientada para o norte
verdadeiro, contendo:

Manual de Implementagédo de Aeroportos - IAC
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demarcagéo da area patrimonial e altura da cerca;

b. faixa de pista e faixa preparada (se houver), pista de pouso e indicagéo de zona
de parada e zona livre de obstaculos (se houver), pista de taxi, patio e natureza
do piso;
perfis longitudinal e transversal da pista de pouso;
localizagao da biruta;

e. localizagéo e dimensdes de qualquer construgéo na area patrimonial do aero-
dromo com as respectivas alturas em relagao a altitude do terreno onde se situ-
am.

Plano de Zona de Protegéo, em escala 1:10.000 ate 1:25.000, orientada para o nor-
te verdadeiro, indicando:

localizagao da pista de pouso e vias de acesso;

areas de aproximagdo e decolagem, transi¢do, horizontal interna e conica,
conforme Portaria n® 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987;

c. altitude dos obstaculos naturais e/ou artificiais que ultrapassem o gabarito do
Plano Basico ou Especifico de Zona de Prote¢do do Aerodromo;

d. distancia e diregdo em que se encontra a localidade servida pelo aerédromo.

Plano Basico de Zoneamento de Ruido, em escala 1:5.000 até 1:10.000, contendo
as curvas do Plano Basico de Ruido, conforme o que determina a Portaria n°
1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987.

Nota: N&o se exige a apresentacéo do Plano Béasico de Zoneamento de Rui-
do, no momento da solicitagdo de autorizagdo de construgéo, aos aero-
dromos localizados em areas afastadas de nlcleos habitacionais e cu-
jas curvas 1 e 2 estejam dentro dos limites da propriedade do aerédro-
mo.

Projeto completo, em trés vias, para a constru¢do do aerodromo.

Carta da Regido, em trés vias, na escala 1:50.000 até 1:200.000, contendo a locali-
zagao do aerodromo; as vias de comunicagdo ligando o aerédromo com alocalidade
por ele servida; os pontos mais elevados do relevo topogréfico, com as respectivas
altitudes; e posigdes das implantagdes e edificagbes existentes, bem como as res-
pectivas alturas e altitudes do terreno em que se situam, localizadas fora de um raio
de cinco quilémetros, mas dentro do perimetro do Plano Basico de Zona de Prote-
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¢ao de Aerddromo.
12. Estimativa do custo e do tempo de construg&o.

13. Natureza e origem dos recursos técnicos e financeiros que serdo empregados na
construgdo e manutengéo do aerédromo.

14. Situagéo patrimonial da area onde se localizara o aerédromo.

15. Documento devidamente formalizado (dispositivo legal) autorizando a utilizagéo do
terreno como aerodromo publico enquanto perdurar sua necessidade, a critério do

Comando da Aeronautica.

l1.6. Construcao do Aeroporto

Serdo examinados, nesta se¢do, alguns aspectos relacionados com a construgao de um
aerodromo, abrangendo a obteng&o de recursos financeiros, a infra-estrutura e a zona

de protegao.

Ressalta-se que, antes da construgao ser iniciada, é necessaria a realizagdo de gestdes
junto a prefeitura com vistas a adequagao da Lei de Parcelamento e Uso do Solo ao pro-
jeto do aeroporto.

I11.6.1. Fontes de Investimentos

Os principais investimentos realizados na infra-estrutura aeroportuéria brasileira sé&o
provenientes do Governo Federal, por intermédio do Ministério da Defesa, sendo o Co-
mando da Aeronautica e a INFRAERO os gestores dos planos e programas institucio-
nais que estabelecem os parametros e procedimentos para o aporte de recursos em ae-
roportos de interesse federal e estadual ou regional.

O suporte financeiro dos planos e programas institucionais provem de recursos do Te-
souro Nacional, das tarifas aéreas, dos adicionais tarifarios, das receitas comerciais, de
convénios e de outras fontes.

Uma das principais fontes geradoras de recursos para investimentos é o Adicional de
Tarifa Aeroportuaria (ATAERO), criado por intermédio da Lei n° 7.920, de 12 de dezem-
bro de 1989, e que estabelece um adicional de 50% sobre as Tarifas Aeroportuarias (Lei
n° 6.009, de 26 de dezembro de 1973) e sobre as Tarifas relativas ao Uso dos Auxilios a
Navegac&o Aérea e das Telecomunicagdes (Decreto-Lei n° 1.896, de 17 de dezembro
de 1981, e suas regulamentagdes posteriores).

Manual de Implementagéo de Aeroportos - IAC 1.9
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A'Lein®8.399, de 7 de janeiro de 1992, estabeleceu a destinagéo dos recursos gerados
pelo ATAERO, dando origem ao Programa Federal de Auxilio a Aeroportos (PROFAA),
instituido pela Portaria Ministerial n® 1.047/GM4, de 30 de dezembro de 1992. Este Pro-
grama destina 20% dos recursos do ATAERO para aplicagao em aeroportos e aerodro-
mos de interesse regional ou estadual, conforme as defini¢bes e diretrizes contidas nos
Planos Aeroviarios Estaduais.

Recentemente, outras fontes de recursos para o desenvolvimento de infra-estrutura ae-
roportudria vém sendo utilizadas. E o caso de iniciativas do préprio Governo Estadual e
do Programa de Desenvolvimento do Turismo (PRODETUR), parceria entre os Gover-
nos Federal e Estadual, que visa fomentar o turismo em suas diversas modalidades nas
localidades com grande potencial.

ll.6.2. Caracteristicas Fisicas do Aeroporto

As caracteristicas fisicas de um aeroporto sdo decorrentes do tipo de trafego esperado e
das aeronaves que ir@o operar, bem como das caracteristicas operacionais e topogréfi-
cas do sitio. Esses fatores determinam as dimensdes das instalagbes e, conseqliente-
mente, o custo final de implantagéo do empreendimento.

A. Configuragao Inicial

No que tange as caracteristicas da operag@o prevista, a implantagdo de um aeroporto
observara as normas em vigor (OACI e Portaria n® 1.141/GM5) para a definigao da con-
cepgao aeroportuaria.

Para a operagado adequada de um aeroporto sera necessario implantar, ainda, os se-
guintes componentes aeroportuarios: terminal de passageiros, estacionamento de veicu-
los e servigos de apoio, tais como Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA) e Se-
¢do Contra-Incéndio (SCI), conforme a ICA 92-1;

B. Configuragéo Final

A configuragao final consiste na visao de planejamento para a utilizagédo méaxima do po-
tencial de desenvolvimento do sitio aeroportuario destinado a implantagdo do um aero-
porto. Ressalta-se a necessidade, desde a fase inicial de operagao, de serem incorpora-
das aos Planos de Zona de Protegao do Aeroporto e ao de Zoneamento de Ruido as ca-
racteristicas dessa concepgao, visando garantir a preservagdo do potencial do sitio ae-
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ll.  IMPLANTACAO DO AEROPORTO

roportuario escolhido. A configurag&o final, decorrente da implantagéo inicial executada
pelo Governo Estadual, sera orientada no sentido de se obter um aeroporto de porte a-
dequado as expectativas de evolugdo do transporte aereo da regiao, no longo prazo.

1.6.3. Requisitos Fisicos e Operacionais dos Aeroportos, em Fungéo do Tipo de
Aviagao

A implantac&o de uma unidade aeroportuéria ocorre em decorréncia do desenvolvimento
socio-econdmico de uma regido, verificado ou previsto, bem como para atender a uma
regido carente de outros modais. Assim, torna-se fundamental a identificagéo do trafego
aéreo previsto para a localidade, em fungéo da analise de demanda por transporte ae-
reo, do tipo de operagéo e do porte das aeronaves previstas para operarem no aeropor-

to.

Deve-se ressaltar que a homologagao de um aeroporto esta condicionada a um proces-
so complexo, onde diversas instituigdes no ambito do Comando da Aeronautica estao
envolvidas, tais como: Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA) e seus or-
gaos regionais, Diretoria de Engenharia da Aeronautica (DIRENG), Comando Aéreo Re-
gional (COMAR), Servigo Regional de Engenharia (SERENG) e Servigo Regional de A-
viagao Civil (SERAC). Nesse processo, séo avaliadas as condigdes de trafego aereo, as
necessidades da aviagdo civil, representadas pela analise de demanda por transporte
aéreo, e a adequaco da infra-estrutura aeroportuaria a legislagéo aeronautica vigente.

Assim, a seguir sdo apresentados os requisitos, em termos operacionais e de infra-
estrutura aeroportudria, necessarios para o adequado atendimento ao trafego aéreo
previsto para operar em uma unidade aeroportuaria.

a)  Aeroporto da Aviacao Geral

Este tipo de unidade aeroportuaria visa ao atendimento de localidades que
ndo apresentam potencial de demanda da aviag&o regular. S&o localidades
cuja principal caracteristica é a operagéo de aviagéo privada, aviagéo executi-
va, taxis-aéreos e demais tipos de aviagao caracteristicas da aviagao geral. A
infra-estrutura aeroportuaria recomendada para este tipo de aeroporto é a se-
guinte:

e Area de manobras com revestimento primério (cascalho);

R
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e Tipo de operagao visual (VFR);
e Biruta;
e Sala AIS (Aeronautical Information Service);

e Estacdo Permissionaria de Telecomunicagdes Aeronauticas categoria “B”
(EPTA Cat B);

e Pequena area destinada ao Terminal de Passageiros e ao Estacionamen-
to de Veiculos;

e Implantagdo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(VASIS ou PAPIS) na cabeceira cujo numero anual de pousos seja igual
ou superior a 5.000.

e VOR, quando o aerédromo for apoiado por NDB, onde nimero anual de
operagdes IFR for igual ou superior a 4.500;

No caso de operagdo de aeronaves a reagao, alguns componentes aeropor-
tuarios serao diferenciados, a saber:
e Area de manobras revestida em asfalto; e

e Implantagdo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(VASIS ou PAPIS), independente do niumero de movimentos previsto.

b)  Aeroporto da Aviagao Doméstica Regional e Aeroporto Turistico
Este tipo de unidade aeroportuéria visa ao atendimento da aviag&o regular re-
gional, ou seja, aquela que liga uma localidade de pequeno porte a uma outra
de grande porte (com populagdo superior a 1.000.000 de habitantes). Estes
aeroportos servem como alimentador das linhas domésticas nacionais. A in-
fra-estrutura aeroportuaria recomendada para este tipo de aeroporto € a se-
guinte:
o Area de manobras com revestimento em asfalto;
e Tipo de operagao por instrumentos (IFR-n&o precisao);
o Terminal de Passageiros e Estacionamento de Veiculos, com area ade-
quada para o atendimento dos passageiros na hora-pico;
e Balizamento noturno;
Manual de Implementacéo de Aeroportos - IAC .12
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Biruta iluminada;
Farol rotativo;
Sala AlS;

EPTA Cat. “A”;

EPTA Cat “C", quando o movimento anual comercial e 0 movimento anual
total sejam, respectivamente, iguais ou superiores a 1.000 e 3.000;

VOR, quando o aerédromo for apoiado por NDB, utilizando aeronaves de
médio e grande porte, onde o nimero anual de operagdes IFR for igual ou
superior a 3.000;

Implantagdo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(VASIS ou PAPIS) na cabeceira cujo numero anual de pousos seja igual
ou superior a 5.000; e

Implantagao de Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio, adequado
a categoria requerida.

c)  Aeroporto da Aviagao Doméstica Nacional

Este tipo de unidade aeroportuaria visa ao atendimento da aviagdo regular
nacional, ou seja, aquela que liga localidades de grande porte e que operam
em aeroportos de interesse federal. Neste contexto, a infra-estrutura aeropor-
tuaria recomendada para este tipo de aeroporto é a seguinte:

Area de manobras com revestimento em asfalto;

Tipo de operagao por instrumentos (IFR-ndo precisdo ou IFR preciséo,
dependendo do volume de trafego aéreo e das condigdes meteorologicas
da regido);

Terminal de Passageiros e Estacionamento de Veiculos, com area ade-
quada para o atendimento dos passageiros na hora-pico;

Balizamento noturno;
Biruta iluminada;
Farol rotativo;

EPTA Cat. “A”;
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e EPTA Cat“C" (NDB), quando o movimento anual comercial € 0 movimento
anual total sejam, respectivamente, iguais ou superiores a 1.000 e 3.000;

e Torre de Controle / Sala AlS;

e VOR, quando o aerédromo for apoiado por NDB, utilizando aeronaves de
médio e grande porte, onde o nimero anual de operagdes IFR for igual ou
superior a 3.000;

e |LS, quando utilizar aeronaves de médio e grande porte, que satisfaga a
pelo menos um dos requisitos listados abaixo:

v O nimero anual de aproximagdes IFR for igual ou superior a
5.000 e a média (Ultimos trés anos) do numero anual de horas de
operagdo abaixo dos minimos meteorologicos for igual ou superi-
oral10; e

v" O niimero anual de aproximagdes IFR for igual ou superior a
8.000 e a média (Ultimos trés anos) do nimero anual de horas de
operagéo abaixo dos minimos meteorologicos for igual ou superi-
ora70.

e ALS, somente quando houver ILS;

e Implantagdo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(VASIS ou PAPIS) na cabeceira cujo nimero anual de pousos seja igual
ou superior a 5.000; e

e Implantagdo de Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio, adequado
a categoria requerida.

d)  Aeroporto da Aviagéo Internacional

Este tipo de unidade aeroportuaria visa ao atendimento da aviag&o internacio-
nal, regular ou ndo-regular, ou seja, aquela que liga uma localidade localizada
no territorio nacional a outra localizada em territorio estrangeiro. Esses aero-
portos sdo, na sua maioria, de interesse federal e, devido a fungéo desempe-
nhada de controle da entrada e saida de cidadaos estrangeiros no Pais, bem
como de controle aduaneiro de cargas e bagagens, da vigilancia sanitaria e
da defesa sanitaria animal e vegetal, requerem uma complexa infra-estrutura
de processamento de passageiros e carga.
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Neste contexto, a infra-estrutura aeroportuéria recomendada para este tipo de
aeroporto é a seguinte:

e Area de manobras com revestimento em asfalto:

o Tipo de operagao por instrumentos (IFR precisao);

e Terminal de Passageiros e Estacionamento de Veiculos, com areas desti-
nadas para a operagdo dos seguintes 6rgéos: destinadas a operagdo dos
seguintes orgdos: Policia Federal, Receita Federal, Divisdo Nacional de
Vigiléncia Sanitéaria e Secretaria de Defesa Sanitéria Animal e Vegetal.
Cabe ressaltar que estas areas devem ser dimensionadas para o atendi-
mento, com excelente nivel de servigo, dos passageiros na hora-pico;

e Balizamento noturno;
e Birutailuminada;

e Farol rotativo;

e EPTA Cat. “A”;

e EPTA Cat “C” (NDB), quando o movimento anual comercial € 0 movimento
anual total sejam, respectivamente, iguais ou superiores a 1.000 e 3.000;

e Torre de Controle / Sala AlS;

e VOR, quando o aerdédromo for apoiado por NDB, utilizando aeronaves de
médio e grande porte, onde o numero anual de operagdes IFR for igual ou
superior a 3.000;

e LS, quando utilizar aeronaves de médio e grande porte, cujo nimero a-
nual de aproximagdes IFR for igual ou superior a 6.000;
e ALS, somente quando houver ILS;

e Implantagdo de equipamento indicador do angulo de rampa de descida
(PAPIS), quando utilizar aeronaves de médio e grande porte, na cabeceira
cujo numero anual de pousos seja igual ou superior a 5.000; e

e Implantagéo de Servico de Salvamento e Combate a Incéndio, adequado
a categoria requerida.

Todavia, deve-se observar que a deciséo sobre o tipo de operag@o de um aeroporto
dependera da aprovagéo do Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA),

Manual de Implementagao de Aeroportos - IAC .15

4 a0

130



ll.  IMPLANTACAO DO AEROPORTO

uma vez que cabe a esse 0rgéo a avaliagdo quanto & possibilidade de implantag&o dos
procedimentos operacionais, dos equipamentos de auxilio a navegagdo aérea e dos
demais aspectos relacionados ao controle do trafego aéreo.

Cabe ressaltar que o DECEA dispde de um planejamento, consubstanciado no docu-
mento denominado Plano de Desenvolvimento do Sistema de Controle do Espago Aé-
reo Brasileiro (PDSCEA), onde s&o definidos os critérios de planejamento para a im-
plantagéo dos equipamentos de auxilio a navegagdo aérea, a priorizagdo para a im-
plantagao desses equipamentos, os critérios de substituicdo de alguns equipamentos e
fatores complementares norteadores para a decisao sobre a implantagéo e o forneci-
mento de tais equipamentos.

No caso de aer6dromos de interesse estratégico ou politico de nivel nacional, bem co-
mo de necessidade do trafego aéreo, os critérios de planejamento apresentados ante-
riormente poderdo ser alterados, mediante a elaboracao de estudos especificos.

Além desse documento (PDSCEA), a IMA 63-10 “Estagbes Permissionarias de Tele-
comunicagdes Aeronduticas” é de observancia obrigatoria, no que concerne a implan-
tagao das EPTA.

Desta forma, conclui-se que qualquer solicitagdo para a implantagdo de equipamentos
de auxilio a navegagdo aérea deve ser encaminhada ao DECEA que analisara o pro-
cesso e emitira parecer sobre a viabilidade de seu atendimento.

ll1.6.4. Zonas de Protecio e Area de Seguranga Aeroportuaria

A seguranga das operagdes aéreas em um aeroporto depende da adequada manuten-
¢ao da infra-estrutura e das suas condigdes operacionais, que sdo diretamente influen-
ciadas pela utilizagdo do solo urbano no entorno dos aeroportos. A existéncia de ativida-
des que desrespeitem os gabaritos da zona de protegéo criando obstaculos e/ou que
venham a atrair passaros poderao gerar ameagas a seguranga de voo e, assim, impor
limitagdes a plena operagéo aeroportuaria.

Dentro deste contexto ambiental, observa-se que um dos principais problemas das co-
munidades localizadas proximas aos aeroportos € a polui¢do sonora gerada pela opera-
¢édo das aeronaves a jato. Para impedir que essa externalidade se intensifique, cabe as
municipalidades controlar o uso e 0 adensamento da ocupagao do solo nessas areas, o
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que, a rigor, ja & previsto pela Constituicdo Federal em seu art. 30. Este artigo estipula
que a responsabilidade pelo planejamento urbano, estruturagdo, ordenamento e controle
do uso do solo urbano recaia sobre os governos municipais, que devem também obser-
var os dispositivos normativos constantes da legislagao federal sobre o assunto.

Com base nesses aspectos, foram instituidas restrigdes para coibir a implantagéo de
empreendimentos inadequados nas areas de entorno, conforme estabelece o Codigo
Brasileiro de Aeronautica, Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, em seu art. 43. Os
Planos de Zona de Protegao, previstos pelo art. 44 do Codigo e regulamentados pela
Portaria N° 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987, editada e distribuida pelo DAC, s&o

0s seguintes:

e Plano de Zona de Prote¢ao de Aerddromos;

e Plano de Zoneamento de Ruido;

e Plano de Zona de Protecao de Helipontos; e

e Planos de Zona de Protegao de Auxilios a Navegagao Aérea.

Além desses Planos, a Portaria N° 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987, prové sub-
sidios para coibir, também, a implantacéo de atividades de natureza perigosa, com én-
fase para aquelas que possam atrair passaros. Neste contexto, foi criada a Area de Se-
guranga Aeroportuaria por meio de uma resolugéo do Conselho Nacional do Meio Ambi-
ente (CONAMA).

A sequir serdo examinados esses instrumentos excluindo-se os Planos de Zona de Pro-
tecdo de Helipontos e de Auxilio @ Navegagao Aérea, por fugirem ao escopo deste
trabalho.

11.6.4.1. Plano de Zona de Protegéo de Aeroportos (PZPA)

Tem por finalidade regulamentar e organizar o uso do solo nas &reas circunvizinhas aos
aerodromos, sendo um documento de aplicagdo genérica ou especifica composto por
um conjunto de superficies imaginarias, bi ou tridimensionais, que estabelece as restri-
¢Oes impostas ao aproveitamento das propriedades localizadas dentro da Zona de Pro-
tecao de um aeroédromo.

Dependendo das caracteristicas locais, pode ser aplicavel um Plano Basico de Zona de
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Protegao de Aeroportos (PBZPA) ou um Plano Especifico de Zona de Protegao de Ae-
rodromos (PEZPA).

O PBZPA define uma série de gabaritos que ndo podem ser ultrapassados, impondo li-
mites quanto & presenca de edificagbes e outros objetos, naturais ou artificiais, que ve-
nham a representar perigo ou risco as operagdes aéreas. A Figura lll.1, a seguir, repre-
senta essas superficies.

Figura II.1 - Croqui de um Plano Basico de Zona de Prote¢ao de Aerodromo

Manual de Implementacgdo de Aeroportos - IAC ' .18
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s

[11.6.4.2. Plano de Zoneamento de Ruido (PZR)

Este plano & composto por duas curvas denominadas Curvas de Nivel de Ruido 1 e 2,
que delimitam trés areas de ruido: Area I, Area Il e Area lll. Uma vez que o incomodo
relativo ao ruido aeronautico esta diretamente relacionado a distancia da fonte emissora
e a intensidade da emissao, sao estabelecidas restrigdes ao uso do solo nas proximida-
des dos aeroportos (Areas | e II), dependendo das atividades desenvolvidas. Na Area
lll, normalmente nao s&o registrados niveis de incdmodo mais significativos e, portanto,
ndo sdo estabelecidas restricdes ao seu uso.

A Area |, por ser a mais proxima da pista, é aquela onde o ruido aeronautico é mais in-
tenso, podendo ocasionar sérios problemas de incomodo conforme o tempo de exposi-
c¢éo. Nesta area, a maioria das atividades urbanas é proibida.

Na Area Il os niveis de ruido e o incdmodo s&o menores, o que torna possivel o estabe-
lecimento de algumas atividades urbanas. Todavia, est&o proibidas atividades ligadas a
saude, educagao e cultura. No caso das edificagbes residenciais, estas poderdo ser
permitidas em situagdes especiais, mediante elaboragéo de tratamento acustico.

Dependendo do tipo de aeronave prevista para operar no aeroporto, da freqiiéncia de
operagéo e das caracteristicas da ocupagéo da sua area de entorno, no Brasil sdo con-
siderados dois tipos de Planos de Zoneamento de Ruido (PZR): o Plano Bésico de Zo-
neamento de Ruido (PBZR) e o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR).

Cabe ressaltar que para fins de planejamento, de setorizagdo do sitio e de aproveita-
mento da area localizada nas proximidades do aeroporto, o Plano de Zoneamento de
Ruido deve ser dimensionado para o ultimo horizonte de planejamento, isto €, para a
implantag&o final prevista para o sitio aeroportuério.

O quadro a seguir apresenta as dimensdes das Curvas de Nivel de Ruido 1 e 2 utiliza-
das para o dimensionamento de um Plano Bésico de Zoneamento de Ruido.

) Curva de Nivel de Ruido 1 | Curva de Nivel de Ruido 2
Categoria da Pista
a(m) b (m) a(m) b (m)
Pista Categorias V e VI 100 300 200 500
Pista Categorias lll e IV 180 500 400 1.200
Pista Categoria Il 240 1.500 600 2.500
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IMPLANTAGAO DO AEROPORTO

11.6.4.3. Area de Seguranca Aeroportuaria (ASA)

A finalidade da Area de Seguranga Aeroportuaria, diretamente vinculada a questao de
seguranga das operacdes aéreas, é disciplinar, por meio da agao dos 6rgaos governa-
mentais locais (Prefeituras Municipais), a ocupagao do solo nas areas de entorno dos
aeroportos. Desta forma, a ASA estabelece restriges a implantagéo de algumas ativi-
dades, consideradas de natureza perigosa, por se constituirem focos de atragéo de a-
ves, que poderiam vir a colidir com as aeronaves.

Dentro da ASA, nédo é permitida a implantagdo de atividades de natureza perigosa, isto
é, aquelas classificadas como foco de atragao de passaros, tais como matadouros, cur-
tumes, vazadouro de lixo e culturas agricolas que atraiam passaros, assim como quais-
quer outras atividades que possam proporcionar riscos semelhantes a navegagao aérea.

O Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA) define, no Art. 1° de sua Resolugéo
n® 4, de 09 de outubro de 1995, a Area de Seguranga Aeroportuaria (ASA) como sen-
do a extensao abrangida por um raio preestabelecido, em fungéo do tipo de operagao do
aeroporto e tragado a partir do “centro geométrico do aerédromo”. Esta dimenséao varia
de um raio de 20 km, para aerédromos que operam de acordo com as regras de vdo por
instrumento (IFR), a um raio de 13 km, para os demais aer6dromos.

Em adigéo, a Portaria n® 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987, estabelece, no seu
Capitulo IX, Art. 46, que nas Areas de Aproximagéo e Areas de Transigao dos aerddro-
mos e helipontos ndo sdo permitidas implantagdes de natureza perigosa, mesmo quan-
do n&o ultrapassam os gabaritos fixados para as rampas de aproximagao e decolagem
de aeronaves. O paragrafo primeiro da referida Portaria define como implantagéo de na-
tureza perigosa toda atividade que produza ou armazene material explosivo ou inflama-
vel, ou cause perigosos reflexos visuais, irradiagdes, fumo ou emanagdes. Sao exem-
plos dessas atividades as usinas siderurgicas ou similares, refinarias de combustiveis,
industrias quimicas, depdsitos ou fabricas de gases, combustiveis ou explosivos, cultu-
ras agricolas que atraiam passaros, assim como outras que possam proporcionar riscos
semelhantes a navegagao aérea.

Nota: O Art. 3° da Portaria n® 1.141/GM5 delega competéncia ao Comando Aéreo Re-
gional para decidir contraria ou favoravelmente & execugéo de implantagdo nes-
sas areas (Areas de Aproximagao e Transig&o dos aerodromos e helipontos).
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lo planejamento urbano, estruturagdo, ordenamento e controle do uso do solo urbano
recai sobre os governos municipais, que devem também observar os dispositivos norma-
tivos constantes da legislagéo federal sobre o assunto. Por fim, acrescenta-se ainda
que, conforme o Art.182 da Constituicdo Federal, compete ao governo municipal ordenar
o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus
habitantes. Este artigo é regulado pela Lei n® 10.257, de 10 julho de 2001, que cria o Es-
tatuto da Cidade.
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l.7.

IMPLANTACAO DO AEROPORTO

Homologacao de Aeroporto

Apos o aeroporto ter sido construido em conformidade com o projeto aprovado, segue-
se um conjunto de procedimentos que culmina com a sua homologagao, ato em que o
DAC torna o aer6dromo aberto ao trafego aéreo publico.

De acordo com a IAC 2328-0790, a homologagao ou revogagdo de homologagao de ae-
rodromos publicos é de competéncia do DAC. Apos a concluséo das obras, o interessa-
do deve encaminhar ao DAC, por meio do respectivo COMAR, proposta de homologa-
¢ao do aeroporto.

No processo de homologagao, compete:

1. aos Comandos Aéreos Regionais (COMAR)

a.

preencher, em quatro vias, a ficha constante do Anexo 1 daquela IAC, reme-
tendo a 1?2, 22 e 3?2 vias ao DECEA, juntamente com uma copia das plantas
previstas nos itens 7, 8, 9, 10 e 11 do art. 25, indicando na planta geral do ae-
rodromo as modificagdes realizadas, quando for o caso;

manter o controle dos aerédromos homologados, localizados em sua jurisdi-
¢ao; e

incluir os aerédromos homologados no respectivo Cadastro Regional de Aero-
dromos.

2. ao Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA)

a. de posse das 3 (trés) vias do Anexo 1, verificar a coeréncia do seu preenchi-
mento e das informagoes fornecidas;

b. verificar as caracteristicas do aerédromo para as condigbes de homologagao
ou para a modificagéo da mesma;
remeter a 22 e 3? vias a0 DAC e a DIRENG, respectivamente;
expedir NOTAM (Aviso para os Aeronavegantes) tdo logo o DAC comunique a
homologagao ou sua modificagdo, contendo o ato e caracteristicas fisicas do
aerddromo, incluindo a data da efetivagao da operagéo;

e. incluir os aerodromos homologados no Cadastro de Aerédromos de Informa-
¢Oes Aeronauticas; e

f. divulgar as caracteristicas fisicas e operacionais em Publicagdes de Informa-
coes Aeronauticas.

Manual de Implementagédo de Aeroportos - IAC . .27
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3.  aDiretoria de Engenharia (DIRENG)
a. de posse da 32 via da ficha Anexo 1, verificar quanto ao seu interesse;

b. fornecer ao DECEA, ao DAC e aos COMAR as caracteristicas geométricas, fi-
sicas e elétricas dos aerdédromos por ela construidos ou modificados direta-
mente ou mediante contrato ou convénio, bem como outros elementos neces-
sarios ao processamento da homologagao ou modificagdo da homologagéo do
aerddromo; e

c. incluir os aerédromos homologados no Cadastro de Controle de Aerédromos.

4.  ao Departamento de Aviagao Civil (DAC)

a. de posse da 2? via da ficha Anexo 1, retirar os dados caracteristicos do aero-
dromo, necessarios a elaboragdo da respectiva Portaria de Homologagao, que
contera o seguinte:

i. localidade principal servida pelo aerédromo;
ii. denominagéo, tipo e classe do aerddromo;
i. " municipio e Unidade da Federag&o onde esta localizado;

iv. coordenadas geograficas;
v. designagdo, dimensdes, natureza e resisténcia(s) do(s) piso(s) da(s) pis-
ta(s);
vi. elevagdo do aerddromo; e
vii. condigdo operacional do aerédromo (VFR ou IFR) para a qual € homolo-
gada.

b. expedir a Portaria de Homologag&o e providenciar sua publicagéo no Diario O-
ficial da Unido;

c. informar a DEPV as caracteristicas constantes do ato de homologagao do ae-
rodromo, visando a expedi¢ao de NOTAM;

d. informar a DIRENG a expedigao da Portaria de Homologagao; e
e. incluir o aerédromo homologado no Cadastro Geral de Aer6dromos.

No caso de previsdo de instalagdo de instrumentos para a operagéo IFR e de implan-
tagdo de Estagdo Permissionéria de Telecomunicagbes Aeronauticas (EPTA), o
DECEA devera ser consultado a fim de avaliar a possibilidade de procedimentos por
instrumentos na regido onde o aerodromo esta situado. No que concerne as EPTA, o

=
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Il. IMPLANTACAO DO AEROPORTO

DECEA prestara esclarecimentos com relag&o aos equipamentos necessarios, tipo de
estagao, pessoal qualificado etc, fundamentais para o seu adequado funcionamento.

Nota: Em principio, serdo homologados como aerédromos publicos aqueles situa-
dos em terrenos pertencentes ao patriménio publico. Porém, em casos especiais, a
critério do Comando da Aeronautica, um aerédromo construido em terreno de propri-
edade privada podera ser homologado como se publico fosse, para o uso de aerona-
ves em geral, mediante autorizagdo formal do proprietario ou posseiro para o uso da
propriedade como aerdédromo publico. Neste caso, a area patrimonial do aeroporto
sera considerada universalidade, equiparada a bens publicos federais, enquanto
mantida a sua destinagao especifica (art. 38 do CBA).
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IVA.  Introducao

Este capitulo tem por objetivo fornecer a Administragéo Aeroportuaria Sede as principais
orientagdes referentes: a celebragdo de convénios de administragdo junto ao Comando
da Aeronautica; ao processo para tornar o aeroporto um agente arrecadador de tarifas; a
certificagao operacional do aeroporto; as orientagdes referentes a seguranca da Aviagdo
Civil contra atos ilicitos; ao gerenciamento do meio ambiente e do entorno do sitio aero-
portuario e, se for o caso, da sua internacionalizagéo, para habilita-lo a receber vdos in-
ternacionais.

De forma a assegurar uniformidade de tratamento em todo territorio nacional, a explora-
¢do das unidades aeroporturias sujeita-se as normas, instrugdes, coordenagéo e ao
controle da Autoridade Aeronautica.

IV.2. Convénio de Administracao

IV.2.1. Tipos de Administracao

De acordo com o CBA (art. 36) e a IAC 2328-0790, os aeroédromos publicos serdo cons-
truidos, mantidos e explorados:

[.  diretamente pela Uni&o;

Il.  por empresas especializadas da administra¢éo federal indireta ou suas sub-
sidiarias, vinculadas ao Comando da Aeronautica;

IIl. mediante convénio com os Estados ou Municipios;

IV. por concessao ou autorizag&o.

Concesséo é a delegagao do direito de realizar, de modo total ou parcial, as atividades
de construir, operar, manter e explorar aerodromos mediante autorizagdo do Diretor-
Geral do DAC, seguida de Termo de Convénio em que seréo fixados o seu objeto, prazo
e condigdes essenciais.

Autorizagio € o ato administrativo do Diretor-Geral do DAC, revogavel a qualquer tem-
po, pelo qual se adquire o direito de realizar, de modo total ou parcial, as atividades
mencionadas anteriormente, mediante as condi¢bes previstas no ato que a consubstan-
ciar.

A concessdo ou autorizagdo sera formalizada apos aprovagdo do Diretor-Geral do
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s

DAC, mediante processo especifico, de iniciativa do 6rgéo interessado, de acordo com o
que dispuser a legislagao federal e a estadual ou municipal, conforme a natureza da en-
tidade pretendente a concess@o ou autorizagéo e deveré obedecer ao seguinte proces-

SO:

1. Cabe ao interessado (Governo do Estado, Prefeitura Municipal ou Aeroclube)

encaminhar solicitagido visando a celebragdo de Convénio para administragao,
operagio, manutengdo e exploragdo de aerédromo publico, por meio de oficio
ao Diretor-Geral do Departamento de Aviagao Civil, ao Comandante do Comando
Aéreo Regional ou ao Chefe do SERAC da regido em que esta jurisdicionado.

. O DAC formaliza o Termo de Convénio entre o interessado e o Comando da Ae-

ronautica por intermédio do Subdepartamento de Infra-Estrutura (SIE).

. Apos a aprovagdo do Termo de Convénio pelo DGAC, o DAC providencia a pu-

blicagéo do extrato do Convénio no Diério Oficial da Uniao.

. O DAC envia cépias do Termo de Convénio ao outorgado, ao COMAR e ao

SERAC.

. O outorgado publica o Convénio no érgéo de publicagéo do Estado ou do Muni-

cipio.

. O outorgado assume a responsabilidade pela administragéo, operagdo, manu-

tengéo e exploragéo do aerédromo objeto do Convénio.

. O outorgado permanece responsavel perante o DAC, mesmo quando tenha sido

autorizado a repassar a outorga pela administragdo, operagédo, manutengéo e
exploragédo do aerédromo.

IV.2.2. Atribuigoes dos Orgdos Envolvidos nos Convénios de Administragao

a. DAC
i. Celebrar o Convénio e publicar o seu extrato no Diario Oficial;

ii. enviar ao interessado uma coletanea de normas referentes a administra-
¢éo aeroportuaria;
ii. autorizar a outorga de administragao a terceiros, quando solicitado.
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b. GOVERNO ESTADUAL OU MUNICIPAL:

i. Celebrar o Convénio e publicar no érgdo de divulgagéo do Estado ou
Municipio;

ii. assumir a administragao, operagdo, manutengdo e exploragao do aerd-
dromo;

ii. permanecer responsavel perante o DAC, mesmo que tenha sido autori-
zado a repassar a outorga de administrag@o para terceiros.

c. COMAR

Fornecer ao Governo do Estado ou Municipio os dados referentes a area
patrimonial do aerdédromo, benfeitorias, projetos de construgdo, plantas e
demais documentos pertinentes, quando se tratar de aerédromo sob sua
responsabilidade.

IV.3. Arrecadacéo de Tarifas

As tarifas aeroportuarias criadas pela Lei n° 6009, de 26 de dezembro de 1973, tém sua
arrecadagao regulamentada pelas Leis n° 7.920, de 12 de dezembro de 1989, e n° 8399,
de 07 de janeiro de 1992, e pelas Portarias n° 376/GC-5, de 11 de abril de 2003, ne
631/DGAC, de 28 de abril de 2003, e ne 774/GM-2, de 13 de novembro de 1997. A clas-
sificagdo dos aeroportos em categorias, para fins de cobranga de tarifas aeroportuarias,
é realizada em fungéo dos servigos e facilidades oferecidos aos usuarios, conforme es-
tabelece a Portaria n° 1592, de 07 de novembro de 1984.

As receitas s&o representadas por pregos especificos e tarifas aeroportuérias. Os pregos
especificos correspondem a utilizagdo de areas, edificios, instalagdes, equipamentos,
facilidades e servigos nao abrangidos pelas tarifas aeroportuérias. Estas correspondem
as tarifas de embarque, pouso, permanéncia e armazenagem e capatazia. A arrecada-
¢éo dos pregos especificos e das tarifas aeroportuarias (embarque, pouso e permanén-
cia) constitui receita da administradora do aeroporto.

A tarifa de embarque, incluida no bilhete de passagem, é paga pelo passageiro a em-
presa aérea, que recolhe para a INFRAERO, que passa a ser responsavel pelo rateio,
conforme o nimero de passageiros embarcados, e repasse a administradora do aero-
porto. Caso o voo seja charter, a cobranga sera & vista e feita diretamente pela empresa

transportadora e repassada a administradora do aeroporto apés o fechamento do véo.
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As tarifas de pouso, permanéncia e estadia sdo cobradas do proprietario ou explorador
(operador) da aeronave e podem ser pagas a vista (Grupo |l Internacional) ou a posterio-
ri, dependendo do grupo em que a aeronave se enquadre (Grupo | - Aeronaves das
companhias aéreas e Grupo |l - Demais aeronaves).

A utilizagdo de areas aeroportuérias, edificadas ou néo, de instalagdes, equipamentos,
facilidades e servigos é receita da administradora do aeroporto e o seu valor € estabele-
cido em fungao da localizagao e do tipo de atividade desenvolvida, sendo sujeita ao pa-
gamento referente aos pregos que incidem sobre a parte utilizada.

IV.3.1. Procedimento para o Aeroporto se Tornar Arrecadador de Tarifas

1. O DAC encaminha ao outorgado a Portaria concernente e o formulario para preen-
chimento dos servigos e facilidades existentes no aerédromo, visando a sua classifi-
cagao para efeito de arrecadacao de tarifas aeroportuérias.

2. O outorgado devolve o formulario preenchido ao DAC, que, a seguir, realiza uma
inspegao, formalizando o enquadramento do aerédromo na categoria pertinente.

3. Caso o aerodromo possua uma Estagdo Permissionaria de Telecomunicagdes Ae-
ronauticas (EPTA), o interessado deve solicitar ao DECEA, mediante oficio, a classi-
ficagao do aerédromo para efeito de arrecadagéo das Tarifas de Uso das Comuni-
cagoes e dos Auxilios Radio e Visuais em Area Terminal.

4. O DAC inclui o outorgado (Governo Estadual ou Municipal ou terceiros) no Sistema
Unificado de Cobranga e Arrecadagéo de Tarifas (SUCOTAP).

5. O outorgado (Governo Estadual ou Municipal ou terceiros) deve indicar conta banca-
ria com dados do titular e CNPJ, enviando estas informagdes, via oficio, ao DAC,
para o repasse das tarifas da infra-estrutura aeronautica.

6. A qualquer tempo, o outorgado (Governo Estadual ou Municipal) podera solicitar o
repasse da administragdo para terceiros, por meio de oficio encaminhado ao DAC,
desde que sejam cumpridos os procedimentos relativos a licitagao publica, estabe-
lecidos na legislagéo vigente.

IV.3.2. Atribuigdes do DAC, no Processo

i. Classificar o aeroporto para efeito de arrecadagao de tarifas aeroportuarias;

ii. incluir a administragdo aeroportuaria no Sistema Unificado de Cobranga e Arre-

R
i
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B

cadagéo de Tarifas (SUCOTAP);

IV.4. Certificacdo de Aeroportos

Ao assinar a Convengdo da Aviagdo Civil Internacional, em 1944, cada Estado-
Contratante, entre eles o Brasil, assumiu a responsabilidade de garantir a seguranca
operacional, regularidade e eficiéncia das operagbes das aeronaves nos aerodromos
sob sua jurisdigao.

De acordo com aquela Convengao, sempre que a administragdo de um aeroporto é de-
legada a um operador ou uma administragéo, a Autoridade Aeronautica do Brasil per-
manece com a responsabilidade de supervisionar e garantir que o operador atenda ou
obedeca as Normas e Praticas Recomendadas (SARP - Standards and Recommended
Practices) pela Organizagao da Aviagdo Civil Internacional (OACI) e a legislagdo nacio-
nal aplicada ao assunto. O Volume | do Anexo 14 a citada Convengéo contém as Nor-
mas e Praticas Recomendadas relacionadas ao planejamento/projeto e as operagdes de

aerodromos.

Nesse contexto, o Brasil esta implementando uma legislagéo, denominada RBHA 139 -
Certificagdo Operacional de Aeroportos, que estabelece o processo para certificar os ae-
roportos brasileiros. Assim, conforme essa nova legislag@o, o DAC certificara os aero-
portos a partir da aprovagdo do Manual Operacional de Aeroporto (MOA), apresentado
pela organizag&o que o administra ou pretenda administrar.

IV.4.1. Certificagcao Operacional de Aeroportos: RBHA 139

O Certificado Operacional de Aeroporto € um documento, emitido pelo DAC, que atesta
que suas condig¢des operacionais estdo em conformidade com os requisitos de seguran-
ca operacional e com as especificagbes do Manual de Operagdes do Aeroporto (MOA),
apos ter sido concluido o processo estabelecido.

A Certificagdo Operacional € exigida para a Administragdo Aeroportuaria Local, 6rgao ou
empresa com estrutura organizacional definida e dedicada a gesté@o de cada sitio aero-
portuario, responsavel pela operagéo de:

i. aeroportos internacionais;

ii. aeroportos onde operem servigos de transporte aéreo doméstico regular, utili-

=
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zando aeronaves com capacidade superior a sessenta assentos para passa-
geiros;

iii. aeroportos que manifestem, ao DAC, a intengéo de transforma-lo em aeropor-
to internacional ou a inten¢éo de operar servigos de transporte aéreo domésti-
co regular, utilizando aeronaves com capacidade superior a sessenta assentos
para passageiros.

A Certificagdo Operacional nao € obrigatoria para os:
i. aerodromos privados; e

ii. aeroportos nacionais onde s6 operam servigos de transporte aéreo regular de
passageiros utilizando aeronaves com capacidade igual ou inferior a sessenta
assentos.

Nota: A solicitagdo para obteng@o de um Certificado Operacional do Aeroporto
deve ser encaminhada ao DAC, utilizando o0 modelo constante do Apéndi-
ce A do RBHA 139, devendo incluir, ainda, quatro copias do Manual de
Operagdes do Aeroporto (MOA).

IV.4.2. Fases do Processo de Certificagdo Operacional de Aeroportos

A certificagdo operacional devera ser solicitada pela Administrag@o Aeroportuaria Local,
simultaneamente ao processo de homologag&o, nos casos previstos, mas o certificado
somente sera concedido apés o cumprimento dos requisitos estabelecidos na IAC 2328-
0790 (IMA 58-10).

O processo de Certificagdo Operacional de Aeroportos compreende cinco fases, a sa-
ber:

1. Consulta Preliminar: estabelecimento dos contatos iniciais entre o solicitante e o
DAC, por intermédio do Subdepartamento de Infra-Estrutura (SIE), para a obtengao
da legislagao e dos demais requisitos necessarios ao cumprimento do processo de
certificagao operacional;

2. Solicitagdo Formal: envio, ao DAC/SIE, de manifestagéo formal (Apéndice A) para
se obter um Certificado Operacional de Aeroporto, incluindo quatro copias do Manual
de Operagdes do Aeroporto (MOA);
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3. Avaliagao da Solicitacéo: avaliagdo, pelo DAC/SIE, com a participagdo de repre-
sentantes do DECEA e da DIRENG, da solicitagdo formal, incluindo a capacidade
técnico-operacional da Administragao Aeroportuaria Local e o contetido do MOA em
relagao ao previsto;

4. Inspegao Inicial de Certificagao: inspegao no aeroporto, a ser realizada por equipe
sob a coordenagéo do DAC/SIE, com a participagdo de representantes do DECEA e
da DIRENG, com o objetivo de avaliar as suas condigdes fisicas e operacionais, bem
como assegurar que as facilidades, os servigos e equipamentos existentes, apresen-
tados no MOA, estejam compativeis com as normas e os padrées estabelecidos. A
partir de 24 de novembro de 2005, sera também avaliado, nesta inspegao, o Sistema
de Gerenciamento da Seguranga Operacional do aeroporto; e

5. Certificagdo: apds a aprovacéo formal do MOA e das caracteristicas fisicas e ope-
racionais do sitio aeroportuéario, o DAC emitira o Certificado Operacional do Aeropor-
to em nome da Administragdo Aeroportuaria Local e comunicara ao DECEA as in-
formagdes aeronauticas necessarias para a divulgagao nas Publicagbes de Informa-
¢Bes Aeronauticas (AIP).

Qualquer alteragéo das caracteristicas fisicas e operacionais apos a obtengao do Certifi-
cado Operacional do Aeroporto iré exigir da Administrag@o Aeroportuaria Local um novo
processo de homologagao. Apos a homologagéo dessas alteragdes, devera ser realiza-
do um novo processo de Certificagdo, visando incorpora-las ao MOA.

IV.4.3. Concessdo do Certificado Operacional de Aeroporto

Um Certificado Operacional de Aeroporto somente sera concedido apds a concluséo do
processo para a sua homologagéo, a ser obtida de acordo com a IAC 2328-0790 (IMA
58-10), e depois de terem sido atendidas todas as exigéncias da legislag&o, incluindo a
aprovagado do respectivo Manual de Operagdes do Aeroporto (MOA). Entretanto, antes
de conceder um Certificado Operacional do Aeroporto, 0 DAC devera assegurar-se de

que:

1. a Administragao Aeroportuaria Local esteja estabelecida de forma adequada e que
seus funcionarios tenham a qualificagdo e a competéncia necessarias, previstas em
instrugdes complementares do DAC, do DECEA e da DIRENG, para operar e manter
o aeroporto em conformidade com os padrdes de seguranga operacional;
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IV. OPERACAO DO AEROPORTO

2. 0 Manual de Operagdes do Aeroporto (MOA) atenda aos requisitos estabelecidos;

3. as facilidades, os servigos e equipamentos do aeroporto estejam em conformidade
com as normas e os procedimentos indicados na Sec¢ao 139.5 do RBHA 139;

4. os procedimentos de operagéo do aeroporto atendam aos requisitos minimos de se-
guranga operacional das aeronaves, segundo a legislagdo indicada; e

5. o aeroporto possua um Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional
(SGSO) implantado até 24 de novembro de 2005.

Apos a conclusdo, com éxito, do processamento da solicitagéo formal e da inspegéo ini-
cial de certificagdo operacional, 0 DAC concedera o Certificado Operacional do Aeropor-
to, conforme modelo estabelecido no Apéndice B do RBHA 139, aprovando as caracte-
risticas fisicas e operacionais, além de outros procedimentos e préticas especificados no
MOA, incluindo-se os possiveis desvios tratados.

IV.4.4. Suspensdo ou Cancelamento do Certificado Operacional de Aeroporto

O DAC podera suspender ou mesmo cancelar um Certificado Operacional de Aeroporto,
passando este cancelamento ou suspenséo a vigorar a partir da data em que a Adminis-
tragdo Aeroportuaria Local receber a notificagéo, ou na data especificada no referido do-
cumento. Neste caso, ficam proibidas as operagées de transporte aéreo doméstico ou
internacional com aeronaves que possuam mais de sessenta assentos. Tal proibigéo vi-
gorara até que o DAC constate haverem cessado os motivos que levaram a suspenséo
ou até que novo processo de Certificagéo seja solicitado e concluido.

IV.4.5. Inspecdo Aeroportuaria

Apos a concesséo do Certificado Operacional do Aeroporto, 0 DAC/SIE realizara inspe-
cOes, a fim de verificar a manutengéo das caracteristicas fisicas e operacionais do aero-
porto. Essas inspegdes serdo realizadas em conformidade com o processo estabelecido
na IAC 162-1001, relativa a Inspegéo Aeroportuaria.

Durante uma Inspegédo Aeroportuaria Peritdica ou Especial, caso seja identificada algu-
ma ndo-conformidade que comprometa a seguranga operacional, o DAC podera sus-
pender ou cancelar o Certificado Operacional do Aeroporto.
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IV.4.6. Obrigagoes da Administragao Aeroportuaria Local

Para manter o Certificado Operacional de seu aeroporto, a Administragéo Aeroportuéria
Local certificada devera:

1. observar as normas e os procedimentos estabelecidos, bem como as caracteristicas
fisicas e operacionais do aeroporto, especificadas no MOA;

2. prover pessoal nos cargos de geréncia, em quantidade apropriada, com capacitagao
e experiéncia necessarias para gerenciar as atividades previstas no MOA;

3. empregar pessoal qualificado, treinado e em nimero adequado para realizar as ativi-
dades relacionadas com a operagdo e manutengao do aeroporto;

4. empregar somente pessoal devidamente habilitado;

5. implementar um programa de treinamento para o pessoal da area operacional e de
manutengao;

6. manter conformidade com os procedimentos dispostos no MOA e com outras instru-
cOes e diretrizes emitidas pelo DAC;

7. assegurar a manutengao adequada e eficiente das facilidades do aeroporto;

8. coordenar, com os 6rgdos responsaveis, a disponibilidade dos servigos de trafego
aéreo, de forma a garantir a seguranca operacional;

9. coordenar a seguranga da Aviagao Civil (security);

10. garantir o acesso de Inspetores de Aviagao Civil credenciados pelo DAC, a fim de
que os mesmos desempenhem suas atividades, tais como testar as facilidades, os
servicos e equipamentos do aeroporto, bem como verificar a documentagéo, os re-
gistros e 0 SGSO, a qualquer tempo;

11.cooperar na condugdo das atividades de inspegdes aeroportuérias realizadas pelo
DAC, em coordenagao com o DECEA e a DIRENG;

12.comunicar ao DAC e aos 6rgéos de trafego aéreo nos prazos estabelecidos:

i. as imprecisdes nas Publicacdes de Informagbes Aeronauticas, abrangendo AIP,
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AIP-MAP, ROTAER, NOTAM, boletins de pré-voo e circulares de informacdes ae-
ronauticas editadas pelo DECEA, imediatamente apos identifica-las; e

ii. as mudangas planejadas nas caracteristicas fisicas e operacionais do aeroporto,
por escrito, com pelo menos sessenta dias corridos antes do inicio das obras, pa-
ra os aeroportos internacionais, e frinta para os domésticos.

13. comunicar, imediatamente, aos 6rgdos de trafego aéreo, para a emissdo de NOTAM,
e ao DAC, a ocorréncia das seguintes situagoes:

i. a existéncia de obstaculos, bem como a de qualquer obstrugao ou condigéo de
perigo que possa comprometer a seguranga operacional da aviago no aeroporto
ou em suas proximidades;

ii. aredugdo das condigdes operacionais estabelecidas nas publicagdes aeronauti-
cas;

ii. adegradagao ou a obstrugéo de qualquer parte da area de movimento do aero-
porto; e

iv. qualquer outra situagao que possa comprometer a seguranga operacional.

14. disponibilizar para o DAC e DECEA as informag0es relativas as temperaturas maxi-
mas e minimas diérias, visando a determinagao e atualiza¢do da temperatura de re-
feréncia do aeroporto;

15.inspecionar o aeroporto para garantir a seguranga operacional, de acordo com as
circunstancias a seguir:

i. apds qualquer acidente ou incidente aeronautico;

ii. durante a construgéo, ampliagao ou reforma das facilidades, bem como na insta-
lagdo dos equipamentos do aeroporto que sejam criticos para a seguranga ope-
racional das aeronaves; e

ii. a qualquer tempo, quando existirem condigbes no aeroporto que possam com-
prometer a seguranga operacional da aviagao.

16. providenciar a remogao de qualquer veiculo ou obstrug&o que possa representar pe-
rigo as operagdes aéreas;
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IV.  OPERAGAO DO AEROPORTO

17.coordenar as agdes necessarias a remogao das aeronaves danificadas da area de
movimento;

18.implantar avisos de adverténcia de perigo em qualquer via publica proxima a area de
manobras; ou

19. solicitar a autoridade responsavel pelo controle dessa via que seja implantado o avi-
so de adverténcia;

20. elaborar e manter atualizado o Plano Diretor do seu aeroporto, conforme estabelece
a legislagao em vigor;

21.executar obras de acordo com o planejamento aprovado pela Autoridade Aeronauti-
ca, conforme estabelece a legislagdo em vigor;

22.elaborar um Plano Operacional de Obras e Servigos (POOS) para aprovagao do
DAC, antes do inicio de cada obra ou servigo de manuteng&o;

23.promover agdes de forma a garantir que nenhuma obra ou servigo de manutengao
coloque em risco as operagdes aéreas;

24.designar um ou mais responsaveis pela seguranga operacional, devidamente qualifi-
cados, durante a execugao de obras e servigos de manutengéo;

25.submeter ao DAC/SIE, de forma sintética, relatério técnico justificando a(s) interven-
¢ao(0es) ou obra(s), devidamente assinado por profissional habilitado, em carater
excepcional e quando houver risco para a seguranga das operagdes e em emergén-
cia;

26. elaborar:

i. Plano de Emergéncia Aeronautica em Aerédromo (PEAA), de acordo com a
legislagdo especifica;

ii. programa de manutengéo da area de movimento;
iii. programa de gestao do perigo da fauna;

iv. plano de desinterdicao de pista;
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v. programa de controle de obstaculos;
vi. programa de controle do uso do solo no entorno;
vii. programa de manuseio de materiais perigosos;

viii. programa de protecé@o dos sitios radar e de auxilios a navegagéo aérea, sob a
responsabilidade do aeroporto;

27.fornecer ao DAC a estrutura administrativa do aeroporto: cargos, atribuigdes, res-
ponsaveis pelas fungdes de seguranga operacional (nome, telefone e enderego de
contato), bem como os dados e estatisticas operacionais do aeroporto;

28. prover instalagdes para o Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio adequadas &
categoria do aeroporto;

29.disponibilizar areas apropriadas aos 6rgaos publicos que, por disposi¢ao legal, de-
vem funcionar nos aeroportos internacionais e, ainda, nos aeroportos domésticos
onde operam servigos aéreos regulares, utilizando aeronaves com mais de sessenta

assentos;

30. prover instalagbes no aeroporto, com dimensdes e localizagdo adequadas, para o
funcionamento da Segao de Aviagao Civil, conforme instru¢des complementares do

DAC.

IV.5. Gestiao e Controle da Sequranca da Aviacao Civil

A fim de prevenir e dissuadir a préatica de atos de interferéncia ilicita contra a Aviagéo
Civil, com vistas a sua erradicag@o, o Brasil, ao atualizar sua legislagdo de seguranca da
Aviagédo Civil, incorporou a8 mesma as novas Normas e Praticas Recomendadas pela
Organizag&o de Aviagao Civil Internacional (OACI), garantindo que as medidas de segu-
ranga a serem implementadas sejam compativeis e proporcionais aos niveis de ameaca
identificados em seu territorio.

O Programa Nacional de Seguranga da Aviagéo Civil (PNAVSEC) dé diretrizes quanto a
implementagdo de medidas de seguranga destinadas a garantir a integridade de passa-
geiros, fripulantes, pessoal de terra, publico em geral, aeronaves e instalagbes de aero-
portos brasileiros protegendo as operagdes da Aviagao Civil contra atos de interferéncia
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ilicita cometidos no solo ou em vdo.

Assim, com o objetivo de adequar as atividades aeroportuarias a legislago vigente, de-
vem ser incorporadas ao Programa de Segurancga Aeroportuéria (PSA) e aos procedi-
mentos das demais organizagdes envolvidas na operagdo dos aeroportos as orientagdes
contidas no PNAVSEC, de forma a garantir um nivel adequado de prote¢do da Aviagao
Civil contra atos de interferéncia ilicita.

De acordo com a legislagao brasileira, cabe a administragéo aeroportuaria:

1.

8.
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estabelecer e manter um Programa de Seguranga Aeroportuaria (PSA), detalhando
as medidas de seguranga no aeroporto;

nomear, no aeroporto, um responsavel pela seguranga da Aviagéo Civil, encarregado
de coordenar a implementag&o dos procedimentos estabelecidos no respectivo PSA;

assegurar o estabelecimento e o funcionamento de uma Comiss@o de Seguranga
Aeroportuaria (CSA), no caso de aeroportos com operagao de aeronaves com mais
de sessenta assentos;

garantir a inclusdo das necessidades e dos requisitos de seguranga da Aviagéo Civil
em projetos e construgdo de novas instalagdes aeroportuarias, bem como na refor-
ma ou ampliagdo das existentes, submetendo-as a prévia aprovagdo do DAC;

acompanhar a elaboragéo dos procedimentos de seguranga previstos nos Progra-
mas de Seguranga de Empresa Aérea (PSEA) e supervisionar a sua implementagéo
no respectivo aeroporto;

explicitar no seu PSA as responsabilidades referentes a seguranga da Aviagao Civil
das suas contratadas, empresas de servigos auxiliares de transporte aéreo;

fiscalizar e supervisionar a implementagdo das medidas de seguranca estabelecidas
no PSA, para os seus concessionarios e empresas de servigos auxiliares de trans-
porte aéreo contratadas pela administragéo aeroportuaria;

realizar as avaliagdes, auditorias internas e testes com o objetivo de verificar a efica-
cia das medidas estabelecidas no PSA, sob a superviséo do DAC;

coordenar a participagdo dos orgaos publicos que, por disposi¢ao legal, devam fun-
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cionar no aeroporto com o intuito de atuar nas atividades de seguranga aeroportua-
ria, consubstanciando-as no PSA;

10.informar aos 6rgaos e operadores aéreos que tiverem acesso ao PSA, ou parte dele,
a legislagéo relativa aos documentos sobre salvaguarda de assuntos sigilosos e as
respectivas penalidades;

11.implementar os controles gerais de acesso nos aeroportos, envolvendo passageiros,
tripulantes, empregados da administragdo aeroportuaria, outras pessoas, veiculos,
bagagens, carga, correio e outras mercadorias;

12.fornecer e manter os equipamentos para a realizagéo de inspegdes de seguranga da
aviagdo civil;

13. prover os recursos humanos, treinados na atividade de protegdo da Aviagao Civil pa-
ra a realizagao de inspegdes de seguranga nos passageiros e suas bagagens, bem

como nas demais pessoas que necessitem entrar nas areas restritas de seguranca
(ARS), exceto nos casos em que isto seja realizado por efetivo da Policia Federal;

14.impedir 0 acesso as ARS de passageiros que nao satisfagam aos requisitos de segu-
ranga da Aviagdo Civil, comunicando a empresa aérea, em formulario apropriado,
para que seja negado o seu embarque, por nédo satisfazer as condigbes gerais de
transporte; e

15.implantar e manter um Centro de Operagdes de Emergéncia (COE), que se constitui
no setor de seguranga aeroportuaria que, em situagdes de emergéncia, permite o
gerenciamento de crises, incluindo aquelas decorrentes de atos de interferéncia ilici-
ta contra a Aviagao Civil.
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IV.6. Gestdo e Controle do Meio Ambiente

Os programas de gesté@o e controle do meio ambiente tém como objetivo estabelecer
procedimentos a serem adotados com vistas a redugao dos impactos e riscos ambien-
tais, por meio do estabelecimento de medidas preventivas e corretivas, além de agdes
em casos de emergéncia. Em geral, possuem também uma hierarquia de responsabili-
dades para os envolvidos na implementagéo do plano e prevéem consultas aos 6rgdos
ambientais e parcerias com Prefeituras Municipais, bombeiros, ONG e grupos privados.
A seguir sdo descritos alguns desses programas:

1. Plano de Gerenciamento de Residuos (PGR): E de carater obrigatorio e, conforme
a Resolugdo CONAMA n° 5, de 05 de janeiro de 1993, destina-se a orientar o
gerenciamento de residuos dentro da unidade aeroportuaria, sendo de res-
ponsabilidade do administrador do aeroporto. Qualquer residuo proveniente do
aeroporto deve ser apropriadamente armazenado e corretamente enviado para
a destinagdo final. A responsabilidade do gestor de residuos aeroportuarios
somente cessa apos o preenchimento do “manifesto de residuos”. A seguir
sdo apresentadas algumas normas que tratam do PGR:

a.

NBR 10.004, de setembro de 1987: Dispde sobre a classificagao de resi-
duos sélidos quanto aos seus riscos potenciais ao meio ambiente e a sau-

de publica;

NBR 8.843, de julho de 1996: Capitulo referente a Aeroportos e Residuos
Solidos;

NBR, 10.006: Dispde sobre a solubilizagao de sdlidos;
NBR 10.007: Dispde sobre a amostragem de residuos;

NBR 11.174: Dispde sobre o armazenamento de residuos de classes |l e
II;

NBR 12.235 de 1992: Dispde sobre o armazenamento de residuos solidos
perigosos.

2. Programa de Gestao do Perigo da Fauna: Também de carater obrigatorio, visa a-
tender as exigéncias estabelecidas pela Emenda 5 do Anexo 14 da OACI e ao
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previsto para este tema no RBHA 139. A adogao deste programa visa minimi-
zar os riscos de acidente/incidente com as aeronaves, através da adogéo de
procedimentos especificos, decorrentes da presenca de aves nos circuitos de
voo do aeroporto ou de animais nas areas de movimento dos aeroportos. A
implementacéo e a execugédo deste programa s&o de responsabilidade da ad-
ministrag&o aeroportuaria, e 0 seu sucesso reside na coordenagdo das agdes
da administragdo aeroportuaria, dos érgaos ambientais e prefeituras munici-
pais.

3. Plano de Emergéncia Aeronautica em Aerédromo (PEAA): Este plano é previs-

to no RBHA 139 e também na Portaria 1.141/GM5. Os procedimentos de e-
mergéncia, pouso for¢ado, alijamento de combustivel e outros devem ser pre-
vistos para minimizar os danos ambientais decorrentes desses procedimentos
de emergéncia. A responsabilidade de elaboragdo deste plano € do adminis-
trador do aeroporto, que deve manter estreito contato com o érg&o de Investi-
gacao e Prevencgdo de Acidentes Aeronauticos (DIPAA) do Comando da Aero-

nautica.

4. Controle da Proliferacdo de Vetores: O Programa de controle da proliferagéo de

vetores € previsto pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA),
conforme determinag&o da Organizagéo Mundial de Saude, tendo sido previsto
que a administragao do aeroporto tem uma grande participagéo na elaboragao
deste programa. A Lei n® 9.782, de 26 de janeiro de 1999, define o Sistema
Nacional de Vigilancia Sanitaria, cria a ANVISA e da outras providéncias refe-
rentes ao assunto. A IAC 2310, de 15 de julho de 1986, estabelece normas e
recomendagdes sanitarias a serem observadas principalmente nos aeroportos
internacionais do Pais. Outra legislagdo que regula o tema é a NBR 8844, de
abril de 1985.

5. Programa de Controle do Uso do Solo no Entorno:  Este plano, previsto no
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RBHA 139, tem por objetivo minimizar o impacto do ruido aeronautico nas a-
reas de entorno, de forma a evitar a instalagao de equipamentos urbanos in-
compativeis com os niveis de ruido gerados pela operagao aeroportuaria, bem
como de obstaculos a operagao aérea. A legislagao abaixo subsidiara a elabo-
racao do programa em tela:

a. Portaria 1.141/GM5, de 08 de dezembro de 1987;
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b. Resolugdo CONAMA n° 01, de 08 de margo de 1990: Dispde sobre a e-
missao de ruido em decorréncia de quaisquer atividades industriais, co-
merciais, sociais ou recreativas, determinando padrdes, critérios e diretri-

Z6es;

c. RBHA 36 (Padrdes de Ruido), de 1° de margo de 1989: Estabelece  as
condigbes para homologagéo das aeronaves que operam no Brasil, se-
guindo basicamente o conteudo do Anexo 16, Volume 1 da OACI;

d. Decreto n°93.413, de 15 de outubro de 1986: Promulga a Convengéo n°
148 sobre a protegéo dos trabalhadores contra os riscos profissionais devi-
do a contaminag&o do ar, ao ruido e as vibragdes no local de trabalho.

Com a finalidade de atender aos principios e diretrizes da Politica Nacional do Meio Am-
biente, estabelecidos pela Lei ne 9638, de 31 de Agosto de 1981, outros planos e pro-
gramas podem ser implementados, visando ao desenvolvimento sustentado da atividade
aeroportuéria, embora ndo sejam obrigatérios perante a legislacao atual.
Dentre eles, recomenda-se o desenvolvimento dos seguintes planos e programas:

6. Plano de Recuperagao de Areas Degradadas (PRAD): Visa a recuperagdo das
areas atingidas pela construgao ou ampliagdo da infra-estrutura aeronautica. A
responsabilidade do empreendedor aumenta dependendo da geografia do lo-
cal e da tipologia do solo, pois ha o risco de eroséo, devido a remog&o da ve-
getagdo. Mesmo apos a recuperagdo destas areas, a administrago aeropor-
tuaria deve estar atenta quanto ao surgimento de focos erosivos devido &
grande extensdo de areas pavimentadas, que exigem um sistema de drena-
gem que pode se mostrar ineficiente, podendo também contribuir para atragéo
de avifauna. E necessario um monitoramento constante para detecgao e ado-
¢édo, em tempo, de medidas corretivas relacionadas tanto com a manutengao
do sistema de drenagem, quanto com o tratamento dos focos erosivos.

7. Plano de Gestao dos Recursos Naturais (agua e energia): Regulam o tema as
seguintes normas legais:

a. NBR 9.916, de 1 de agosto de 1995 (Aeroportos: Protegdo Sanitéria do
Sistema de Abastecimento de Agua Potavel): Estabelece as condicdes exi-
giveis para a prote¢do sanitéria do sistema de abastecimento de agua em
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aeroportos e controle de manutengdo da qualidade de agua utilizada em
aeronaves;

b. Portaria 1469/GM, de 29 de dezembro de 2000, em substituicio & Porta-
ria no 36/GM, de 19 de janeiro de 1990, do Ministério da Saude. Aprova a
Norma de Qualidade da Agua para Consumo Humano, que dispde sobre
procedimentos e responsabilidades acerca do controle da qualidade da a-
gua para o consumo humano, estabelece os padrbes e da outras providén-
cias;

c. Resolugao CONAMA n° 20, de 18 de julho de 1986: Dispde sobre a clas-
sificagé@o das aguas, bem como determina os padrdes de langamento.

8. Programa de Acompanhamento e Monitoragao dos Impactos: Estabelece os
procedimentos para o acompanhamento das medidas adotadas para o contro-
le e minimizagdo dos impactos. Deve estar em consonancia com o Art. 9° da
Resolugdao CONAMA n° 1, de 23 de janeiro de 1986. A norma ISO 14.000
também regula o tema, estabelecendo a necessidade da auditoria ambiental.

IV.7. Recursos Humanos da Administracdo Aeroportudria

A definigdo do niimero de funcionarios de um aeroporto se da em fungéo do porte desta
unidade e do tipo de trafego previsto. No caso de aeroportos internacionais, as obriga-
¢bes em termos de instalagbes e 6rgdos publicos obrigatorios serdo apresentadas no i-
tem IV.8.

g
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Quadro proposto de cargos e fungoes

CARGO

FUNGAO

Superintendente do Aeroporto

Organizar, planificar, orientar, supervisionar, comandar e controlar atividades
de operagdes de trafego, comércio no terminal, servigos, construgdo, manu-
tencdo, seguranga, administragao, finangas e relagdes publicas no aeroporto;

Administrar o aeroporto, seguindo prescri¢do de normas e procedimentos e-
manados da Superintendéncia, através da Diviséo de Aeroportos;

Admitir e/ou dispensar empregados, cujos niveis s&o determinados pela Supe-
rintendéncia, através da Divisdo de Aeroportos;

Conferir e assinar documentos circulantes do aeroporto;

Dar quitagdo e assinar recibos, segundo os parametros estabelecidos pela
Superintendéncia, através da Divisdo de Aeroportos;

Executar orgamentos autorizados;

Supervisionar e coordenar atividades a cargo de terceiros, no aeroporto, fisca-
lizando a execug&o dos servigos contratados;

Acompanhar, verificar e orientar os trabalhos de fiscalizagao e controle de tra-
fego de passageiros e bagagens;

Efetuar investigagdes e sindicancias em atos de sabotagem, sinistros, incén-
dios e acidentes diversos, comunicando a Superintendéncia e solicitando a-
poio das guarnigdes locais;

Elaborar normas de trabalho.

Controlar e inspecionar documentos de passageiros em embarques ou de-
sembarques;

Orientar e fiscalizar as condigdes de operagdo de pistas, patios de manobra e
estacionamento de aeronaves;

B Observar irregularidades no sistema de balizamento, taxi e estacionamento de

o

= aeronaves;

S " . . o~ , .

= Manter contato com 6rgdos publicos, visando a cooperagdo mutua em servi-

% ¢os ou informagdes;

@ Observar a legislagdo aeroportuaria no tocante a atividade de tréfego;

q) T . . ~ .

& Organizar e supervisionar servigos de informagdes, cobranga de tarifas aero-
portuérias, chegada e saida de aeronaves, seguranga € manutengao;
Coordenar e colaborar na execugdo dos planos de emergéncia, de desinterdi-
¢do de pistas, de emergéncias medicas e de seguranga e prevengao de atos
ilicitos contra a Aviagao Civil;
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Quadro proposto de cargos e fungdes (cont.)

CARGO FUNGAO
Estruturar agbes administrativas, comerciais, de operagdes, manutencio, en-
ks genharia e seguranga;
o § : § - e
'S Instruir pedidos de isengdo de pagamentos de tarifas;
D Emitir relatorio circunstanciado acerca de todas as atividades desenvolvidas
Cq)’ no aeroporto, assim como medidas adotadas, e oferecer sugestdes para os
*Qc‘)‘ problemas surgidos;
3 Avaliar produgao e produtividade dos funcionarios;
Elaborar e conduzir programas de treinamento de pessoal.
0 @ Fornecer instrugdes relativas a seqliéncia de local de parqueamento, normas
:i; i % de seguranga quanto & movimentagao de aeronaves, veiculos, equipamentos,
=C® pessoas e no reabastecimento de aeronaves;
S otk
<O Acompanhar, controlar e liberar cargas sujeitas a critérios especiais.
© Instruir, em caso de anormalidade, sobre deteng@o de passageiros efou pes-
(%" = soas suspeitas a bordo de aeronaves ou nas dependéncias do aeroporto;
= = . . 5 ' , ; . )
?.; O Orientar a inspegao de equipamentos e instalagbes, bem como ministrar ensi-
1) :§ namentos relativos & seguranga, coordenando a distribuicdo e divulgagzo de
3 8 normas inerentes;
L < : i . ~ o
s Instruir sobre a utilizagéo de equipamentos de protegdo e combate a incéndio
o] y . 8
@ e outros procedimentos a serem adotados na revista de passageiros e baga-
o gens.
Coordenar e executar servigos administrativos, compilando dados, redigindo
2 minutas, cartas e expedientes, bem como lendo e interpretando publicagdes;
On . .
= Controlar recebimento de receitas arrecadadas;
[
Cg Acompanhar tarefas de licitagéo, bem como fiscalizar o cumprimento de con-
= tratos;
.© ” . g _
= Coordenar a gestdo de atividades publicitarias e promocionais;
=
< Desenvolver novas formas de captagdo de recursos e de melhoria dos servi-
¢os prestados pelo aeroporto.
Manual de Implementac¢édo de Aeroportos - IAC V.20



IV. OBERA(}AQ DO AEROPORTO

- S —
TR

IV.8. Internacionalizacdo de Aeroportos

A internacionalizagao de unidades aeroportuarias € um assunto que deve ser tratado de
forma multidisciplinar, uma vez que se faz necessario, em aeroportos internacionais, o
controle da entrada e saida de cidadaos estrangeiros no Pais, bem como o controle a-
duaneiro de cargas e bagagens, da vigilancia sanitéria e da defesa sanitaria animal e
vegetal. Essas tarefas sdo normalmente realizadas, respectivamente, pela Policia Fede-
ral, Receita Federal, Divisdo Nacional de Vigilancia Sanitaria e Secretaria de Defesa Sa-
nitaria Animal e Vegetal, 6rgéos esses subordinados aos Ministérios da Justica, Fazen-
da, Agricultura e Saude.

De acordo com a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986 (Codigo Brasileiro de Aero-
nautica), artigos 2° e 22, cabe a Autoridade Aeronautica a publicagdo da lista de aero-
portos internacionais. Desta forma, o ato administrativo que inclui uma unidade entre os
aeroportos internacionais do Pais trata-se de uma Portaria do Comandante da Aeronau-
tica. Deve-se salientar, entretanto, que este procedimento ndo é um ato unilateral, tendo
em vista que, conforme mencionado anteriormente, ha atividades obrigatérias e perma-
nentes, de responsabilidade de outros Ministérios e 6rgaos federais .

Para efetivar a internacionalizagéo de um aeroporto, 0 DAC, em atendimento a solicita-
¢bes de governos locais, avalia o potencial de demanda da regido e submete ao Exmo.
Sr. Comandante da Aeronautica minuta de aviso a ser encaminhado aos Ministros da
Justica, Fazenda, Salude e Agricultura no sentido destes orgdos disponibilizarem os
meios necessarios para atender, em carater permanente e definitivo, as operagdes in-
ternacionais.

A administracdo do aeroporto também é notificada pelo Comando da Aeronautica sobre
o inicio do processo de internacionalizagéo, solicitando as agdes pertinentes de respon-
sabilidade daquela Empresa.

O esquema apresentado a seguir exemplifica, de forma resumida, o processo de inter-
nacionalizagao de uma unidade aeroportuaria:
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SUBPARTE A
GENERALIDADES

156.1 Termos e defini¢des

(@) Para efeito deste regulamento aplicam-se os termos e defini¢es estabelecidos a seguir,
bem como aqucles disponiveis no RBAC 01, denominado “Regulamentos Brasileiros de Aviagio
Civil. Defini¢oces, Regras de Redagdio e Unidades de Medida” e demais normas relacionadas a
matéria.

(1) Aeroporto é o aerodromo de uso publico, dotado de instalagGes e facilidades para apoio
de operagdes de acronaves e de embarque e desembarque de pessoas e cargas.

(2)  Area de manobras é a parte do aerédromo utilizada para decolagem, pouso e 1ax1amento
de aeronaves. excluindo-se o patio de aeronaves. N

(3)  Area de movimento é a parte do aerédromo a ser utilizada pa;:a decolégem pouso,
taxiamento e alocacfio de aeronaves, consistindo na soma da 4rea de mianobras e do patio de

acronaves. e

(4)  Area operacional, também denominada “lado ar”, é o conjunto” formado pela 4rea de
movimento de um aerédromo e terrenos e edificagdes adjacentes, ou parte delas, cujo acesso €

controlado.

Y.

(5) Area pavimentada é a drea composta de pavimento ¢om revestimento a base de cimento
asfaltico, cimento Portland ou pavimento intertravado. \ Py

(6)  Auxilios visuais sio os dispositivos destinados a auxiliar a navegagio aérea, tais como
indicadores ¢ dispositivos de sinalizagdo horizontal e vertical, luzes e balizas.

(7)  Caracteristicas fisicas representam, as caracteristicas referentes ao nimero e orientagio
das pistas, acostamentos das pistas, faixas de’ pxstas dreas de seguranga no fim de pistas, zonas
livres de obst: (\L;!()s (“clearway”), zonas/de ‘parada (“stopway”), dreas de operagdo de radio-
altimetro, pw' is e taxi, acostamentos das pistas de taxi, faixas de pistas de taxi, baias de espera,
posi¢des de cspera nas pistas, posngoes intermediérias de espera, posi¢des de espera de veiculos em
vias de serv}; 05, p«:! ios e posigdes isoladas de estacionamento de aeronaves.

(8)  Caructeristicas operacionais sio aquelas referentes ao tipo de operagéio realizada no
aerddromo. ¢ Oy

(9)  Centro. de Operagbes de Emergéncia (COE) é o local designado ou adaptado na
aerddromo de onde sdo realizadas as atividades de acionamento e coordenagio da
ergéncia aeroportudria.

o

estrutura do
resposta a um:a e

(10) Condi¢do de socorro é a condigdo em que a aeronave se encontra ameagada por um
grave ou iminente perigo e requer assisténcia imediata. A condi¢éo de socorro também se aplica a
sﬂuagao de emerodéneia em que o acidente aeronautico € inevitavel ou ja estad consumado.

~ l) Condi¢do de urgéncia é a condigdo que envolve a seguranga da aeronave ou de alguma
pessoa a bordo. mas que nilo requer assisténcia imediata.

(12) ("(1/7;’(//77/'/7[//7[85‘ do pavimento sdo depositos de borracha, dgua, neve, gelo, areia, dleo,
lama, limo, iluido ou qualquer outra substincia que gere efeito similar a tais elementos.

(13) Defesas siio os recursos utilizados para prote¢do contra os riscos gerados durante a
realizacio dec suus atividades produtivas e que, portanto, devem ser controlados. As defesas se

classificam em teenologia, treinamento e regulamentos.
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(14) Dv/«"/f()s' no pavimento sdo danos ou deterioragSes na superficie do pavimento que
podem ser clussificados segundo uma metodologia normatizada e identificados a olho nu, tais como
fissuras, trincas, alundamentos, ondulagdes, desniveis, deformagdes, escorregamentos, exsudagdes,
desgastes, burucos, desnivelamentos de placas, escalonamentos ou degraus nas juntas,
bombeamentos. avarias no material selante entre juntas, esborcinamentos, etc.

(15) Lmergéneia aerondutica € a situagdo em que uma aeronave € Seus ocupantes se
encontram sob condigdes de perigo latente ou iminente decorrentes de sua operagdo ou que tenham
sofrido suas conscquéncias.

(16) LEmergéncia aeroportudria é o evento ou circunstincia, incluindo uma emergéncia
aerondutica que, dircta ou indiretamente, afete a seguranga operacional ou ponha em risco_vidas
humanas em un ac % Sy

crédromo. Ry

%

(I7) Equipagem é o nimero de profissionais necessarios para guarnecer, adequadamente 0s
CCI e as viaturas de apoio ao SESCINC, de forma que todos os SIStemas e “componentes
operacionais desses veiculos possam ser utilizados com seguranga e plename*nte*

(18) E /“//'vunen/o de prote¢do individual (EPI) € o dispositivo out proguto de uso individual
utilizado pelo trabathador, destinado a protegio contra riscos a seguranga e d-Saude no trabalho.

(19) Equipamento de prote¢do respiratéria (EPR) é o equipamento que visa & protegdo do
usudrio contru o inalagfio de ar contaminado ou de ar com deﬂmenma,«de oxigénio.

(20) Eventos de Seguranga Operaczonal (ESO) sao amdentes incidentes graves, incidentes,
ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou qualquer s1tuag:ao de risco que cause ou tenha o
potencial de causar dano, lesiio ou ameaga a viabilidade da operagdo aeroportudria ou aérea.

C G«

(21) Gerenciamento de risco da seguranga operacional é um processo continuo que inclui a
identificaglio dv perigos, realizaglio de andlise.das'conseqiiéncias dos perigos, avaliagfo dos riscos
decorrentes o perigo identificado, p10p031gao de agdes de mitigagdo do risco ou eliminagéo do
o da eficacia das agles propostas E a identificagdo, avaliago, eliminagfio do
i¢fio dos riscos que‘ameagam a seguranga operacional relacionada s operagdes.

perlco e avali
perigo e/ou mit

(22) llora-pico é o intervalo mais critico de operagfo do aerédromo, no qual se registra 0
maior quantitativo de pouscs e decolagens em 60 (sessenta) minutos, resultando na maior
solicitag¢@io dos cor noonentc_s aeropmtuanos

(23) Hora-pico-mé a’m ¢ a média aritmética mével do quantitativo de pousos e decolagens na
hora-pico de cada dia'do ano

24) [lor spot sio localizacdes na area de movimento do aerddromo que possuam risco
/ p

histérico ou "'xl de colisdo ou incursdo em pista e onde os pilotos e condutores de veiculos
necessitam de maior atengfo.
25) Indicadores de  desempenho de seguranga operacional (IDSO) sio medidas ou

parAmetros cinpreeados para expressar o nivel de seguranga operacional alcangado por um sistema.

N (26) Manual de Gerenciamento da Seguran¢a Operacional (MGSO) é o documento, ou
conjunto de documentos, elaborado pelo operador de aer6dromo, que consolida a politica, objetivos,

it

procedimentos, metodologias e demais requisitos adotados para garantia da seguranga operacional.

(27) A /z.uru!engv?o corretiva em aerédromos € a manutengfo efetuada apos a ocorréncia de
uma pane, ¢ >0 de defeito ou ndo-conformidade a requisito, sendo destinada a recolocar um
item em condigdes de executar fungdo a ele requerida.

Origemi: SIA
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(28) Mawuengdo  preventiva em  aerédromos € aquela efetuada em intervalos pré-
determinados, ou de acordo com critérios definidos previamente, sendo destinada a reduzir a
T ol . soradacs
NN . o (e

probabilidade

2
de fulha ou a degradagfio do funcionamento de um item

(29) Mapa de grade € a representagio plana da drea do aerédromo e seu entorno, tragada

sobre um sistciia de linhas perpendiculares, identificadas com caracteres alfanuméricos.

(30) Aldiodo ACN-PCN € o método utilizado para estabelecer a resisténcia de pavimentos
destinados a ucronaves de mais de 5.700 kg. O método encontra-se definido no Apéndice F deste
Regulamento.

(31) Motor a reagdo ou turbojato é um motor, projetado para avides, que utiliza a‘expansio
dos gases para propulsionar o avido. Inclui motores denominados turbofan. X i
(32) Movimento de aeronave é o termo genérico utilizado para caracterlzgr um peuso uma
decolagem ou um toque e arremetida de aeronaves civis no aerédromo.
33 1\'.",” ',‘
desempenho do

H

.

a Segumngu ope

ceitdvel de Desempenho da Seguranga Operacional (NADSO) € a referenc1a de
aerdédromo ¢

stema de Gerenciamento da Seguranga Operacional (SGSO);.em termos de risco
cional na realizagiio de suas atividades, que deve ser garantido pelo operador de
cito V\le ANAC.

(34) Nivel aceitavel de seguranga operacional é expresso medlante indicadores e objetivos
de desc:npov: o «a seguranga operacional (medidas ou paramét’fos) e aplicado por meio de
requisitos de seouranga operacional.

35) Objetivos de desempenho da seguranga. operaczonal séo os niveis de desempenho da
segumxm operac
operacional

commnr

ional requeridos em um sistema. \Um- objetivo de desempenho da seguranca
reende a soma de um ou-mais indicadores de desempenho aos resultados
desejados, expressos e termos destes mdlcadores. ,

(3¢

alcance vis

6) Cperacdo em baixa visibilidade é a operagdo aeroportudria executada em condi¢do de
visual de pista de pouso e decolagem (RVR) inferior a 550 m

(37) ("’fz,',":m’m‘ de aerédromo,
aeroportudri od

também denominado explorador de infraestrutura
¢ toda pessoa natural-oujuridica que administre, explore, mantenha e preste servigos
em aerémo'm de uso publico ou privado préprio ou ndo, com ou sem fins lucrativos.

IR
H

’H)
7\)

) Passageiros /)/0(( ssados & o termo referente soma, reconhecida pela ANAC, de
passageiros el
conexio neste

burcados e desembarcados, acrescido do dobro da quantidade de passageiros em
: :alromo.

(39) Perivco ¢ a condi¢lo, objeto ou atividade que potencialmente pode causar lesdes a
pessoas, dunios u equipamentos ou estruturas, perda de pessoal ou redugdo da habilidade para
desen. penhar uma funcio determinada.

4 ((\)) ;“.,_"‘
qual ¢ obtidu :

t mdédia aritmética do movimento anual de passageiros processados para efeito do
calculo da clusse do acrodromo.
(@0 |

Pistee molhada é
decolagum ¢ sup

‘uclo e referéncia € o periodo de 3 (tr€s) anos anteriores ao ano corrente dentro do

considerada aquela em que a intensidade de chuva na pista de pouso e
riora 5,0 mm/h.

12) Posto de Comando Mdével (PCM) € a estrutura com atribuigdo especifica de estabelecer
a coordenaciio local dos drgllos, organizagd
relacionados para auxili

d dos Orgllos, organizagdes e servigos do aerédromo e da comunidade do entorno
auxiliar na resposta a emergéncia

Origear: SIA
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43) Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna (PGRF) é o documento que consolida
o0s requisitos cstabelecidos para o gerenciamento do risco representado pela presenca de animais
dentro do sitio ucroportudrio e seu entorno.

(@4) lrograma de Instrugdo de Seguranga Operacional (PISOA) ¢ o documento que
consolidu os requisitos estabelecidos para a capacitagdo do pessoal que atua em atividades direta ou
indiretamente relacionadas  seguranga operacional.

(45) Provedor de Servigo de Aviagdo Civil (PSAC) € toda pessoa natural ou juridica
responsdvel prestaglo de servigos relacionados a aviagdo civil e objeto de regulagdo da
Agéncia Nacional de Aviagio Civil. »

(46) Pusliback é a operagiio de deslocamento, por equipamento auxiliar, da aero‘nave parada
até a po:»;."f;;“m ra qual a mesma possa se deslocar por meios proprios. *

7

(47) Reb u{/m ou (ratoramento de aeronave é qualquer deslocamento de« aeronave por meio
de equipamento auxiliar, sendo o pushback um tipo desta operagéo.

(48) Lecursos contraincéndio sdo os meios existentes no aerédromosreferentes aos agentes
contraincéndio e pessoal habilitado ao desempenho das‘atividades operacionais de
nento e combate a incéndio em aerédromos.

extintores, c:
preveng?m, sulvin

. ~ A . '\c ! *: \%«’W(
(w) [livco ¢ a avaliagio das consequéncias de um ‘perigo, expresso em termos de
: A . . /o ey 7
probabilidade ¢ severidade, tomando como referéncia a plor eondlgao possivel.

(50) Seeuranga operacional € o estado no qual o rlscg de Iesoes a pessoas ou danos a bens se
reduz ou se mantém em um nivel aceitavel, ou abalxo desté,& por meio de um processo continuo de
identificacdo de perigos e gestiio de riscos.

P 9
Gh f'w“.'.'f'() de  Prevengdo, Salvamentove~€ombate a Incéndio em Aerédromo Civil
(SESCINC) ¢ o servigo composto pelo conJynto "de atividades administrativas e operacionais
desenvolvidus cin proveito da seguranga‘contraincéndio do aerédromo, cuja principal finalidade é

1
no de recursos materiais € humanos, objetivando, prioritariamente, o salvamento

prover o acrodios
de vidas. ,

(52) Servico Médico de- Emergéncia e Remogdo de Vitimas (SME) € o servigo responsével
pela remogio ¢ cuidados -posteriores de vitimas de uma emergen01a aeroportudria, seja esta
associadu a :«:3;‘..‘5‘;,1‘ s/incidentes aeronduticos ou outras ocorréncias no 4mbito do aerédromo.

(53) Sinaleiro é o profissional capacitado a orientar as operagdes de manobra de uma
acronave em solo.

(54) Sistemasde Gerenciamento da Seguranga Operacional (SGSO) é um conjunto de

. - : i
ferramentas vorencinis e métodos organizados de forma sistémica para apoiar as decisdes a serem
tomadus por i provedor de servigo da aviagdo civil em relagdo ao risco de suas atividades didrias.

(53) Yistema de Orientagdo e Controle da Movimentagdo no Solo (SOCMS) € um sistema -
i combinaglio de auxilios visuais, auxilios n#o-visuais, comunica¢des por

composto por
radiotel fonin.

rocedimentos operacionais, facilidades de controle e informagdes - com vistas a
uer parte da drea de movimento do aer6dromo um fluxo ordenado e seguro para o

trafego de veiculos ¢ acronaves em solo.

(56 Sivema de Resposta a Emergéncia Aeroportudria (SREA) € identificado como um
conjunto de recursos internos e externos ao aerédromo, com responsabilidades e procedimentos
proprios, e e coordenagio devem responder eficientemente a emergéncias aeroportudrias,
visando, prioritirinmente, ao salvamento de vidas, bem como a mitiga¢do de danos materiais, e

garantindo wo acrddromo u;tomo eficaz as suas operagdes.

=
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(57) Sulvente polar € todo combustivel liquido miscivel com a 4gua, tais como alcool,

acetona e ¢ior

(58) Tolerabilidade ao risco € o limiar de aceitagdo por determinada pessoa, natural ou
juridica, da copectativa de perdas ou redugdo de capacidade ou produtividade, lesdes fisicas ou
: |

danos muaterinis e determinado periodo de exposigdo a perigo identificado.

1s ¢ simbolos

156.3 Abreviatur

ABNT/NER - Normas Brasileiras emitidas pela Associagdo Brasileira de Normas Técnicas .

de (‘!:msiﬂcaqﬁo da Aeronave pelo Método ACN-PCN k.

ALS - Sistema de Publicagfio de Informagdes Aeronauticas PEN A

AISO - Avlise de Iimpacto sobre a Seguranga Operacional

ANAC - Acinein Nacional de Aviagdo Civil
g

APU (}x"lll‘\',"'f'."(."/il’ power unit) - Unidade Auxiliar de Energia a Bordo \, J

A5, ”

ARP (Aerodrome Reference Point) - Ponto de Referéncia do Aerédromo

ART - Anotactio de Responsabilidade Técnica

ATS (dirra)lic services) - Servigo de Trafego Aéreo i

CC! - Curro Contraineéndio de Aerédromo ‘ %ﬁ ¥

CCSO - Comité Central de Seguranga Operac_iorv}alv g

COL - Centro de Operagdes de Emergéncia ) il

CONFFEA - Conselho Federal de Engenhari%v“Af&iuitetura e Agronomia

CRE - Conselho Regional de Enoenh’ma/ Arqultetura e Agronomia

CSO - Comissio de Seguranga Opuramonal

CTA - Curro Tu maue Abast f’deOl

— Departamento Nacional de Transito

EPI- Eauinamento de Protegiio Individual

EPR - ['cuipumento de Protec¢io Respiratéria

ESO - Evento de Seguranga Operacional

IDSO - Indicedores de Desempenho de Seguranga Operacional

I0S - lilurmativo de Obra ou Servi¢o de Manuteng&o

AIRI (International Roughness Index) - indice Internacional de Irregularidade

MGSO - Manaal de Gerenciamento da Seguranga Operacional

NADSO - Hivels Aceitiveis de Desempenho da Seguranga Operacional

NOT LN (Notice to Airman) - Aviso aos Aeronavegantes

NPCR - Nivel de Proteciio Contraincéndio Requerido

PAA - Puroue Je Abastecimento de Aeronaves

PACT - Posto Avangado Contraincéndio

’ > X
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PCM - Posto de Comando Moével

PCN - Numero de Classificagdo do Pavimento pelo Método ACN-PCN

PESO - Procedimentos Especificos de Seguranga Operacional

PESO-OS - Procedimentos Especificos de Seguranga Operacional para Obras e Servigos
PGRF - Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna

PISOA - Programa de Instrug@o de Seguranga Operacional de Aerédromo

PLEM - Plano de Emergéncia de Aerédromo

PSAC - Provedor de Servigo de Aviagéo Civil

PSOE/ANAC - Programa de Seguranga Operacional Especifico da ANAC

RBAC - Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil

RESA(Runway End Safety Area) - Area de Seguranga de Fim de Pista

RTF (radiotelephony) - Radiotelefonia

RVR (Runway Visual Range) - Alcance Visual da Pista de Pouso e Decolagem

SCI - Seg¢do Contraincéndio v

SESCINC - Servigo de Prevengdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aerddromo Civil
SGSO - Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional

SME - Servigo Médico de Emergéncia e Remogéo de Vitimas

SOCMS - Sistema de Orientagdo e Controle da Movimentagdo no Solo

SPDA - Sistema de Protegéo contra Descargas Atmosféricas

SREA - Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportudria

156.5 Aplicabilidade

(a) Este regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranga operacional a
serem cumpridos durante as etapas de planejamento, execugdo, monitoramento e melhoria continua
das operagdes aeroportudrias, manutengio e resposta & emergéncia em aer6dromos.

(b)  Os requisitos e pardametros minimos de seguranga operacional so estabelecidos por classe
de aerédromo, classificados segundo critérios constantes na se¢do 156.7, estando disposta no
Apéndice A deste Regulamento a exigéncia de cumprimento e especificidades de cada requisito por
classe existente de aerodromo.

.(c). Este regulamento ¢ de cumprimento obrigatério pelo operador de aerédromo que atua em
aer6dromo civil pablico brasileiro, compartilhado ou ndo.

(d) Este regulamento também se aplica, nos limites de suas competéncias e responsabilidades,
a todas as pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em aerédromo civil publico brasileiro,

compartilhado ou ndo.

(e) O operador de aerédromo e demais pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em sitio
aeroportudrio localizado em é4rea de fronteira internacional devem seguir, além do disposto neste
Regulamento, as restrigdes e definigdes impostas em acordo(s) firmado(s) com o(s) pais(es)
limitrofe(s).
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156.7 Classificacio do aer6dromo

() Todo aer6dromo civil publico brasileiro, compartilhado ou ndo, € classificado com vistas a
definir os requisitos deste Regulamento que lhe sdo obrigatdrios.

(b) A classe do aerddromo € definida em fun¢do do numero de passageiros processados,
considerando a média aritmética de passageiros processados no periodo de referéncia (vide se¢édo
156.1) e o tipo de voo que o aerddromo processa no ano corrente.

(1) Quanto ao numero de passageiros processados:

(i) Aerédromo Classe I é aquele que processou menos de 100.000 (cem mil)
passageiros, considerando a média aritmética anual no periodo de referéncia;

(i) Aerdodromo Classe II ¢ aquele que processou entre 100.000 (cem mil) e 399.999
(trezentos € noventa e nove mil, novecentos e noventa e nove) passageiros, considerando a média
aritmética anual no periodo de referéncia;

(iii) Aerodromo Classe III ¢ aquele que processou entre 400.000 (quatrocentos mil) e

999.999 (novecentos e noventa e nove mil, novecentos € noventa € nove) passageiros, considerando
a média aritmética anual no periodo de referéncia; e

(iv) Aerédromo Classe IV ¢ aquele que processou a partir de 1 (hum) milhdo de
passageiros, considerando a média aritmética anual no periodo de referéncia.

(2) Quanto ao tipo de voo que o aerdédromo processa no ano corrente:

(i) para os aerddromos enquadrados nas'classes I e II, conforme critério constante em
paragrafo 156.7(b)(1), considera-se: ‘

(A) Aer6dromo Classe I-A ou II-A aquele aer6dromo que nio processa voo regular; e
(B) Aerddromo Classe I-B ou HI-B aquele aer6dromo que processa voo regular;

(ii) para os aer6dromos enquadrados nas classes IIl e IV, conforme critério constante no
paragrafo 156.7(b)(1), ndo ha diviséo quanto ao tipo de voo processado no aerédromo.

(c) Em aerédromo novo; que possua menos de 3 (trés) anos de operagdo, o operador de
aerddromo deve declarar 3. ANAC a classe em que pretenda operar.

(1) A classe atribuida ao aerédromo novo deve ser avaliada durante os 2 (dois) primeiros
anos de sua operagdo, com vistas & adequagdo de classe se constatada ser esta inferior a situagdo
real de movimento e tipo de voos nele processados.

(d) O opérador de aerédromo que tenha alteragdo na classe de seu aerédromo, enquadrando-se
em classe superior, tem o prazo de até 180 (cento e oitenta) dias a partir de seu conhecimento para
adequacio aos requisitos exigidos para o novo enquadramento, momento a partir do qual estara
sujeito a providéncias administrativas por ndo-cumprimento de regra.

(e)- “Para os fins de alteragfo de classe, deve-se considerar a seguinte hierarquia crescente de
classes: I-A, 1-B, 1I-A, 1I-B, [T e IV.
(f) A ANAC pode enquadrar qualquer aerédromo em classe superior aquela em que este seria

classificado pelo paragrafo 156.7(b) e seguintes, desde que previamente justificado em fungéo da
complexidade da operagdo aeroportudria, da frequéncia anual de pousos ou do risco a seguranca

operacional.

(g) A ANAC pode estabelecer requisitos especificos a qualquer aeroédromo, desde que
previamente justificado em fungfio da complexidade da operago aeroportuaria, frequéncia anual de
pousos ou do risco a seguranga operacional.

9/96

087

Origem: SIA




Data do arquivo: 10 de janeiro de 2012 RBAC ne 156
Emenda ne 00

156.9 Metodologia de leitura e aplicacio do RBAC 156

(a) Apéndice A

(1) O Apéndice A deste RBAC 156 tem a finalidade de trazer, para cada classe de
aer6dromo estabelecida na se¢fo 156.7, a aplicabilidade dos requisitos dispostos neste Regulamento
e estabelecer requisitos especificos por classificagdo de aerédromos quando expressamente definido

no texto normativo.

(2) O regulado, ao aplicar este Regulamento, deve utilizar a Tabela constante no Apéndice
A, identificando a classe do aer6dromo de interesse, segundo os critérios da se¢do 156.7,
localizando a coluna no Apéndice A referente a classe em que este se enquadra e efetuando a leitura
dos requisitos aplicaveis a classe atribuida ao aerédromo.

(3) A regra de interpretagdo do Apéndice A utiliza as se¢des deste Regulamento como
pardmetro basico de aplicabilidade. Caso um paragrafo tenha aplicabilidade diferenciada dentro da
se¢do, este serd expressamente citado no Apéndice A. '

(b) Competéncias e responsabilidades

(1) Os requisitos referentes a competéncias e responsabilidades, contidos na Subparte B
deste Regulamento, devem ser aplicados somente quando a Tabela do Apéndice A estabelecer que o
requisito correspondente a matéria tratada ¢é exigido a classe em que o aer6dromo se enquadra.

Origem: SIA 10/96
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SUBPARTE B
OPERADOR DE AERODROMO

156.11 [Reservado]
156.13 Constituicdo do operador de aerédromo

(a) O operador de aerodromo de que trata este Regulamento deve ser pessoa juridica.
(b) O operador de aerdédromo pode delegar a terceiros, no todo ou em parte, as atividades
operacionais dispostas no pardgrafo 156.15(a).
(I) O operador de aerédromo permanece como responsavel solidario nos casos de
delegagio total ou parcial das atividades operacionais.

(2) O delegatario fica obrigado a observar este Regulamento e normas vigentes como se
operador fosse, nos limites das atribui¢des e responsabilidades a ele delegadas.

(3) Ao designar a operagdo do SESCINC em aerédromo compartilhado, o operador de
aerédromo deve observar, além do estabelecido neste Regulamento, a necessidade de coordenagio
operacional com as organizagdes militares sediadas no mesmo.

(4) Quando a delegataria se tratar de sociedade empresaria, a atividade a ser delegada deve
constar em seu objeto social. O objeto da delegacéo e a individualizagdo das partes envolvidas
(delegante e delegataria) devem estar explicitos no instrumento que delegar, no todo ou em parte, a
atividade do operador de aerédromo.

(5) Quando se tratar de delegagfo, no todo ou em parte, a organizagdes militares, corpo de
bombeiros. policias militares ou guardas municipais, o convénio ou acordo de cooperagdo técnica
firmado entre o operador do aerédromo e tal entidade deve ser claro quanto a natureza civil da
atividade objeto da delegagéo e cumprimento dos requisitos determinados neste Regulamento como
se operador de aerodromo fosse.

(6) A atividade de administragdo do aerédromo ndo pode ser objeto de delegagéo parcial.

(¢) O operador de aerédromo pode atuar em mais de um aerédromo, desde que atendidos os
requisitos definidos para cada um dos aerédromos que opere ou pretenda operar, sem detrimento

dos demais. '

156.15 Responsiveis pelas atividades operacionais

(a) O-operador de aerédromo deve designar, por ato proprio, responsavel para cada uma das
atividades operacionais descritas a seguir:

(1) administragdo do aerédromo;

(2) gerenciamento da seguranga operacional;
(3) operagdes aeroportudrias;

(4) manutenggo do aerédromo; e

(5) resposta a emergéncia aeroportudria.

(b) No ato que designar o responsavel por cada uma das atividades descritas no paragrafo
156.15(a) deve ser estabelecido o limite de competéncia € responsabilidades atribuidas ao
profissional designado.
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(¢) As atividades definidas no paragrafo 156.15(a) podem ser acumuladas na estrutura
organizacional do aer6dromo em cargos ou fungdes, respeitados os requisitos de qualificagfo,
habilitagfo e treinamento exigidos aos profissionais que os proverem e desde que a acumulagio seja
permitida para a classe atribuida ao aerdédromo, conforme critérios e limites estabelecidos no
Apéndice A deste Regulamento.

(d) O operador de aer6dromo que detiver o direito de oferecer servigo publico em mais de um
aerodromo pode acumular em um unico profissional atividades comuns aos diversos sitios
aeroportudrios, desde que respeitados os requisitos de qualificagdio, habilitacdo e treinamento
exigidos para o responsavel que os proverem e permitida a acumulagdo para a classe atribuida a
cada aerédromo, conforme estabelecido em Apéndice A deste Regulamento, observando-se sempre
a condigdo mais restritiva.

(e) O operador de aer6dromo que detiver o direito de oferecer servigo publico em mais de um
aerddromo deve designar, dentre as pessoas ocupantes do maior nivel hierdrquico da organizagio,
um responsavel pela coordenagéio das atividades de seguranga operacional realizadas em todos os
aerédromos sob sua responsabilidade.

(f) O operador de aerédromo deve elaborar e documentar representagdo de sua estrutura
organizacional, indicando relagdo hierarquica.

156.17 [Reservado]
156.19 Atribuicdes do operador de aer6dromo

(a) E atribui¢fio do operador de aerédromo garantir:

(1) o cumprimento, no sitio aeroportudrie, dos requisitos definidos neste Regulamento e em
demais normas vigentes; ’

(2) documentagdo atualizada, devidamente arquivada e rastredvel;

(3) o treinamento de pessoal para adaptagdo de suas atividades as caracteristicas especificas
do aerédromo, conforme estabelecido na seg¢do 156.37;

(4) a seguranga operacional no sitio aeroportudrio;

(5) a coordenagdo “de ‘pessoal proprio, terceirizado e demais organizagdes envolvidas na
execugdo das atividades operacionais do aerédromo;

(6) que as zonas de protegdo inseridas no sitio aeroportudrio mantenham-se livres de
obstaculos, permanentes ou tempordrios, que constituam perigo as operagles aeroportudrias,
excluindo-se equipamentos e instalagdes de auxilio a navegagdo aérea; e

(7)ya continuidade das operagdes aeroportudrias, garantindo, dentro das condi¢des fisicas e
operacionais exigidas, disponibilidade da infraestrutura aeroportudria, equipamentos e instalagdes
contidos na area operacional do aerédromo.

156.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

(a) O operador de aerédromo ¢ responsavel por:

(1) cumprir e fazer cumprir, no sitio aeroportudrio, os requisitos definidos neste
Regulamento e nas demais normas vigentes;
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(i) sempre que houver a impossibilidade de cumprimento de qualquer requisito
constante neste Regulamento, o operador de aerédromo deve solicitar 8 ANAC isengdo do requisito
regulamentar, nos moldes definidos no RBAC 11 — “Procedimentos e normas gerais para a
elaboragdio de regras e emendas aos Regulamentos Brasileiros de Aviagdo Civil” ou norma que o

substitua ou atualize;

(2) registrar, arquivar nas dependéncias do aerdédromo e manter atualizadas as informagdes
e os documentos que comprovem o cumprimento dos requisitos exigidos neste Regulamento;

(3) prover e manter no aerédromo recursos humanos, financeiros e tecnologicos suficientes
para cumprir os requisitos e parametros estabelecidos neste Regulamento;

(4) manter a seguranga operacional do aerédromo dentro de niveis aceitaveis pela ANAC;

(5) estabelecer, implementar e garantir o funcionamento de um SGSO que garanta a
execugdo das atividades do aerédromo dentro dos padrdes estabelecidos na Subparte C deste
Regulamento e no PSOE/ANAC;

(6) estabelecer, implantar e manter operacional um SREA adequado ao tipo e ao porte das
operagdes aéreas do aerddromo e que atenda aos requisitos constantes na Subparte F deste
Regulamento;

(7) prover treinamento a todo pessoal cuja atividade influencie a seguranga operacional, de
modo a adequar suas atividades as caracteristicas especificas do aeré6dromo;

(8) monitorar os indices de colisdo entre fauna € aeronaves para fins de elaboragdo e
reavaliagdo do PGRF;

(9) monitorar a area operacional de modo a ‘identificar perigos que comprometam a
seguranga das operagdes aéreas e aeroportudrias;

(10) implementar agdes mitigadoras que. garantam a seguranga das operagdes aéreas e
aeroportudrias; ' '

(11) comunicar & ANAC qualquer ESO referente ao aerédromo, conforme estabelecido pelo
PSOE/ANAC e regulamentagdo vigente:

(12) elaborar e divulgar procedimentos e requisitos, solicitados neste Regulamento, que
constituam o conjunto das atividades essenciais desenvolvidas no aerédromo;

(13) garantir a prestagdo dos servigos aeronduticos e aeroportudrios em acordo com a
infraestrutura e servigos disponiveis;

(14) informar & ANAC a interdigdo tempordria ou desinterdi¢do de seu aerdédromo pelo
6rgdo de controle de trafego aéreo ou de protegdo ao voo:

«(15) ~manter a area operacional livre da presenga de pessoas, equipamentos e veiculos ndo
autorizados ou que constituam perigo as operagdes aéreas € aeroportuarias;

(16) manter a area operacional livre de animais que constituam perigo as operagdes aéreas e
aeroportuarias;

(17) manter a pista de pouso e decolagem livre de obstaculos que comprometam a seguranga
das operag@es de pouso e decolagem;

(18) coordenar e fiscalizar a movimentagdo de veiculos, pessoas € servigos em solo proprio e
das demais organizagdes que atuam no aerdédromo, no que diz respeito as regras dispostas neste
Regulamento e demais normas vigentes; e
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(19) manter a infraestrutura aeroportudria € aeronautica, sob sua responsabilidade, em
condigdes operacionais para a garantia da seguranga e regularidade dos servigos disponiveis.

156.23 Responsabilidades do profissional responsavel pela administra¢io do aerédromo

(a) O responsavel pela administragdo do aer6dromo deve:

(1)  garantir o atendimento a todos os requisitos normativos constantes neste Regulamento e
nas demais normas vigentes;

(2) manter o aerédromo dentro das condigdes operacionais e de infraestrutura requeridas
neste Regulamento e nas demais normas vigentes;

(3) implementar e manter o funcionamento do SGSO estabelecido pelo operador de
aerddromo; ~

(4) implementar agdes que garantam a seguranca das operagdes aéreas e aeroportuarias;

(5) presidir a Comissdo de Seguranga Operacional (CSO).

156.25 Responsabilidades do profissional responsavel pelo gerenciamento da seguranga
operacional

(a) O responsavel pelo gerenciamento da seguranga operacional deve:

(1) manter os processos e metodologias estabelecidos dentro do SGSO em conformidade
com os requisitos regulamentares e padrdes estabelecidos pelo operador de aerédromo;

(2) coordenar a realizagdo dos processos.e metodologias contidas no SGSO, conforme
estabelecido na Subparte C deste Regulamento;

(3) coordenar o processo de gerenciamento da seguranga operacional junto as demais
atividades operacionais desenvolvidas no aerédromo;

(4) assessorar o responsavel pela administragio do aerédromo em assuntos atinentes a
seguranga operacional, fornec¢endo subsidios para a tomada de decisdes;

(5) manter as informagbes sobre seguranga operacional do aerédromo atualizadas e
armazenadas em um banco de dados estruturado;

(6) manter o MGSO atualizado e compativel com as operagdes do aerédromo.

156.27 Responsabilidades do profissional responsavel pela operagdo aeroportuaria

(a)‘ O responsavel pela operagdo aeroportudria deve:

(1) manter as atividades em conformidade com os requisitos estabelecidos na Subparte D
deste'Regulamento;

(2) assessorar o responsavel pela administragdo do aerodromo no processo de identificagdo
de perigos, anélise e gerenciamento de risco;

(3) propor agdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;

(4) executar agdes que garantam a seguranga das operagdes aéreas e aeroportudria.

156.29 Responsabilidades do profissional responséavel pela manuten¢io aeroportuaria
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(a) O responsavel pela manutengéo aeroportudria deve:

(1) manter as atividades em conformidade com os requisitos estabelecidos na Subparte E
deste Regulamento;

(2) assessorar o responsavel pela administragdo do aerédromo no processo de identificagio
de perigos, analise e gerenciamento de risco;

(3) propor agdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;

(4) executar agdes que garantam a seguranga das operagdes aéreas e aeroportudria.

156.31 Responsabilidades do profissional responsavel pela resposta a emergéncia ‘
aeroportuaria ’

(@) O responsavel pela resposta & emergéncia aeroportudria deve:

(1) manter as atividades em conformidade com os requisitos estabelecidos na Subparte F
deste Regulamento; v

(2) propor agdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado:;

(3) executar agdes que garantam a seguranca das operagdes aéreas e aeroportudria.

156.33 Responsabilidades de diversos entes na drea de movimento do aerédromo

(@) Em aerdédromo onde nfio exista 6rgdo de controle do trafego aéreo, a distribuicdo de
responsabilidades durante a movimentagdo de aeronave em solo deve se dar como descrito a seguir:

(1) em procedimentos de partida de aeronave, o operador de aerédromo ¢ o responsavel
pela liberagdo da saida da aeronave da posi¢do de estacionamento e orientagdo de sua
movimentagio até seu alinhamento com a pista de rolagem para saida por meios préprios, a partir
da qual a responsabilidade cabe ao-operador da aeronave;

(2) em procedimentos de chegada de aeronave, o operador da aeronave € o responsavel pela

movimentagdo da aeronave na ‘area de manobras até o seu alinhamento com a posi¢do de
estacionamento, a partif da qual sua orientagéo € de responsabilidade do operador de aerédromo.

156.35 Qualificagio dos responsaveis pelas atividades operacionais ou por atividades
especificas. =

(a)" O .operador de aerédromo deve manter, no exercicio das atividades descritas neste
Regulamento e nas demais normas vigentes, apenas profissionais qualificados segundo os requisitos
descritos nesta se¢do.

(b) Os profissionais designados como responsaveis pelas atividades operacionais listadas no
pardgrafo 156.15(a) devem possuir a seguinte qualificago:

(1) escolaridade comprovada, conforme exigido no Apéndice A deste Regulamento em
funcdo da classificagdo do aerédromo, com diploma nacionalmente reconhecido, na forma da lei;

(2) experiéncia profissional comprovada, conforme exigido no Apéndice A deste
Regulamento em fung#o da classificagdo do aerédromo e da atividade operacional.

R
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(¢) Os profissionais responsaveis pelas atividades de administragdo do aer6édromo e de
gerenciamento da seguranga operacional devem possuir aprova¢do em curso sobre gerenciamento
da seguranga operacional, conforme exigido no Apéndice A deste Regulamento em fungdo da
classificagdo do aer6dromo.

(d) O operador de aerédromo deve manter profissional de sua estrutura organizacional ou
terceirizado, devidamente registrado no Sistema CONFEA/CREA, como responsavel técnico pelos
servicos referentes a area de manutengfio aeroportudria e demais atividades de engenharia
executadas em seu aerddromo.

(¢) O condutor de veiculo ou equipamento dentro da area operacional do aer6dromo deve estar
com a carteira nacional de habilitagdo valida para a categoria correspondente ao servigo que
executa.

156.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

() O operador de aerédromo deve estabelecer e implementar treinamentos para os
profissionais que trabalham na 4rea operacional do aerédromo e para as pessoas cujas atividades
estejam relacionadas com a seguranga operacional.

(b) Os treinamentos devem ser estruturados em um programa de treinamento de aerédromo e
possuir as seguintes caracteristicas:

(1) estar vinculados, como condicionante, a cada tipo de credenciamento do aerédromo;
(2) ter previsdo de atualizagfo técnica ou validade especifica; e

(3) ser adequados e estabelecidos, em -seu conteudo programatico, aos diversos publicos-
alvo que o aer6dromo possa ter;

(c) Os treinamentos devem ter como objetivos:

(1) a adequagdo das atividades desenvolvidas as caracteristicas especificas do aerédromo
(fisicas e operacionais); € ‘

(2) aseguranga operacional das atividades desenvolvidas na érea operacional.
(d) Os treinamentos devem tratar das seguintes 4reas e contetdos:

(1) O treinamento, geral, destinado a todos os profissionais que atuam ou influenciam
diretamente na area operacional, deve conter:

(i) familiarizagdo com o aerédromo, que compreende:
“(A) informagdes administrativas;
(B) acesso a area operacional; e
(C) configuragdo da area operacional;
(ii) comportamento na area operacional, o que compreende:
(A) produgdo de faiscas ou similares;
(B) uso de celular;
(C) comportamentos seguros; €
(D) posturas em situagdes de emergéncia;

(iii) atividades gerais do aerédromo.
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(2) O PISOA, destinado as pessoas cujas atividades afetam a seguranga operacional, deve
atender o estabelecido no paragrafo 156.59(a).

(3) O treinamento sobre condugdo de veiculos na drea operacional, destinado a todos os
profissionais que conduzam ou pretendam conduzir veiculos na drea operacional, deve conter:

(i) familiarizagdo com a area operacional, que compreende:

(A) vias de circulagfo (configurag@o / cruzamentos / velocidades); e

(B) leiaute da area de movimento;
(ii) comportamento na area operacional, com enfoque em diregdo defensiva;
(iii) atividades relacionadas a condugéo de veiculos, o que compreende:

(A) comunicagdo e fraseologia padronizada em radiotelefonia;

(B) acesso e permanéncia na area de manobras; e

(C) prevengdo de incursdo em pista.

(4) O treinamento sobre operagdes em baixa visibilidade, destinado a todos os profissionais
que operam ou pretendam operar em condigdes de baixa visibilidade, deve conter:

(i) familiarizagfo das operagdes do aerédromo, o que compreende:
(A) éareas de risco (hot spots); e ’
(B) reconhecimento de aeronaves;
(ii) comportamento na area operacional, o que compreende:
(A) continuagdo das atividades; e
(B) situagdes de emergéncia;
(iii) atividades relacionadas a operagdo em baixa visibilidade, o que compreende:
(A) preparagdo para operacdo em baixa visibilidade (drea de operagSes, manutengéo €
resposta a emergéncia); € } '
(B) procedimentos de emergéncia.

(iv) O treinamento. sobre monitoramento da area de movimento pautado na identificagdo
de perigos é destinado ‘a todos os profissionais que atuem na verificagdo das condigdes fisicas e
operacionais da area de movimento.

(5) O treinamento sobre monitoramento do perigo da fauna, destinado a todos os
profissionais que atuem no PGRF, deve conter:

(i)  familiarizagdo com o meio ambiente (fauna e flora) do aer6dromo e adjacéncias; e

» (i) atividade relacionada ao monitoramento do perigo da fauna, como identificagdo de
aves.e seus fatores atrativos.

(A) O treinamento deve estar em conformidade com o PGRF elaborado pelo
aerddromo e com os requisitos dispostos na Subparte C deste Regulamento € em norma especifica.

(6) O treinamento sobre operagéo de equipamentos na drea operacional, destinado a quem
opere ou pretenda operar equipamento especifico, deve ser efetuado conforme requisitos dispostos
no manual de operagdo do fabricante.

156.39 Documentacio
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(a) O operador de aerédromo deve manter sob sua posse, pelo periodo minimo de 05 (cinco)
anos, toda documentagéo exigida neste Regulamento e demais documentos recebidos ou enviados a

Agéncia.
(1) Caso haja prazo regulamentar diferenciado para documentos especificos, este
prevalecera sobre o periodo estabelecido no pardgrafo 156.39(a).

(b) O operador de aerddromo deve assegurar que os documentos citados no paragrafo
156.39(a) sejam rastredveis, possibilitando facil identificagdo € consulta.

(¢) O operador de aerédromo deve manter nas dependéncias do aerédromo toda a
documentagdo referente aos itens listados a seguir:

(1) constituigdo legal do sitio aeroportuario e do operador de aerédromo; .
(2) contratos celebrados com terceiros; :

(3) instrumentos de delegagdo, total ou parcial, em que o operador do aer6dromo atue em
um dos pélos (delegante ou delegatario) e que tenha por objeto atividade inerente a operagéo,
manutengdo aeroportudria ou resposta a emergéncia.

(4) planos, projetos e planejamento aprovados pela ANAC;

(5) documentag@io sobre os recursos humanos (empregados diretos, terceirizados ou com
outra espécie de vinculo de trabalho) cujas atividades sdo da responsabilidade do operador de

aerédromo.

(d) O operador de aerédromo deve produzir e manter no aerédromo documentagdo de
procedimentos e requisitos de execugdo das atividades, referentes aos itens estabelecidos, para:

(1) Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional;
(2) Operagdes aeroportudrias;

(3) Manuteng@o aeroportudria; €

(4) Resposta a emergéncia.

() O operador de aerddromo deve documentar e manter no aerédromo os documentos
produzidos no desenvolyimento ou monitoramento das atividades descritas a seguir:

(1) Treinamento € guéliﬁcagﬁo de pessoal;
(2) Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional;
3) Operagdes aeroportudrias;
(4) " Manutengfo aeroportudria; e
. (5 Re(sposta a emergéncia.

() O operador de aerédromo deve elaborar ¢ manter no aerodromo o memorial do sistema
aeroportuério, contendo:

(1) informagdes gerais do aerédromo:
(i) denominagdo do aerddromo e a(s) principal(is) localidade(s) que atende;

(i) coordenadas geogréficas do ponto de referéncia do aeré6dromo, determinadas em
termos do DATUM de referéncia do Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS — 84);

(iii) elevagdo do aer6dromo;
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(iv) elevagdo de cada cabeceira e do fim de cada pista; e
(v) temperatura de referéncia do aer6dromo;
(2) especificagdes do aerédromo:

(i) pista de pouso e decolagem — rumo verdadeiro, designadores, comprimento, largura,
localizagio de cabeceira deslocada, tipo de pavimento ¢ PCN, declividade longitudinal, declividade
transversal méxima e minima, tipo de operagdo por cabeceira e, para uma pista de aproximagdo de
precisfo, a existéncia das superficies livres de obstaculos;

(i) pista de taxi - comprimento, largura e tipo de pavimento ¢ PCN;

(iiiy comprimento, largura e tipo de pavimento das faixas de pista de pouso e de taxi,
RESA e zonas de parada (stopway);

(iv) patio - tipo de pavimento, PCN e posi¢des de estacionamento de aeronaves;
(v) descrigdo dos auxilios & navegagdo instalados no aerdédromo;
(vi) descrigéo dos auxilios visuais instalados no aerodromo; e
(vii) descrigdio da fonte secunddria de energia instalada no aerodromo;
(3) descri¢do operacional:
(i) capacidade de projeto para processamento de aeronaves por hora;
(i) numero médio de aeronaves processadas por hora;
(iii) capacidade anual de processamento de passageiros; €
(iv) nimero médio de passageiros processados anualmente.
(g) O operador de aerédromo deve manter os seguintes dados atualizados junto 8 ANAC:
(1) nome oficial do aer6dromo que opera;
(2) codigo do aerédromo que opera;
(3) nome empresarial da pessoa juridica que exerce a atividade de operador do aerédromo;
(4) titulo do estabelecimento (nome fantasia);
(5) numero de inscrigd do CNPJ;
(6) pessoa;fisica responsavel perante 0 CNPJ;
@) pe_ssozi‘ fisica indicada como preposto, se cabivel;
®) f‘enderegd para envio de correspondéncia;
A(9) telefones fixos e moveis para contato;
“(10) ntmero de FAX/PABX;
(11) correio eletronico para contato.

(h) No caso de pessoa juridica estruturada em matriz ¢ filial devem ser mantidas atualizadas as
informagdes solicitadas no paragrafo 156.39(h) para a matriz e para a filial que opera o aerédromo.

(i)  Quando houver troca de operador de aerédromo ou inicio de operag@o de aerédromo novo,
o operador de aerédromo que o assumir deve encaminhar 8 ANAC as informagdes solicitadas no
paragrafo 156.39(h) com antecedéncia minima de 90 (noventa) dias do inicio de suas operagdes.

() O operador de aerédromo deve encaminhar a ANAC, até 20 de janeiro do ano
subsequente:
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(1) o namero de passageiros processados no ano anterior;

(2) a média mensal do nimero de pousos didrios de aeronaves por cabeceira existente no
aerédromo, com informagdes segmentadas em fungéo de:

(i) tipo de propulsdo, se a pistdo ou se motor a reagdo ou turbojato; e
(ii)  tipo de asa, se asa rotativa ou asa fixa.

(k) O operador de aerédromo deve enviar para a ANAC, até o quinto dia util do més
subseqiiente ao final do periodo, relatérios bimestrais relacionando os acidentes, incidentes e
demais ocorréncias havidas no periodo, informando data, hora, local, aeronave (se for o caso) e a
descri¢do do fato, bem como as a¢des mitigadoras adotadas e/ou as planejadas, com os respectivos
prazos para sua execugdo, neste ultimo caso.

156.41 A 156.49 [Reservado]
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SUBPARTE C
SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (SGSO)

156.51 Generalidades

(@) O operador de aerédromo deve implantar, desenvolver, manter e garantir a melhoria
continua de um SGSO adequado a complexidade das operagdes realizadas sob sua responsabilidade

e que:
(1) estabelega uma politica de seguranca operacional e seus objetivos estratégicos;
(2) defina uma estrutura organizacional e os responsdveis pela seguranga operacional em
suas atividades:

(3) estabelega metas e indicadores de desempenho para melhorar continuamente o nivel
global de seguranga operacional; /

(4) identifique os perigos e gerencie os riscos a seguranga operacional em suas atividades;

(5) garanta a aplicagdo das agdes corretivas necessdrias a manter um nivel aceitivel de
desempenho da seguranga operacional;

(6) preveja a supervisdo permanente e a avaliagdo periddica do nivel de seguranga
operacional alcangado, com vistas a melhorar continuamente 0 nivel global da seguranga
operacional;

(7) tenha um PLEM, integrado com o SREA, disposto na Subparte F deste Regulamento;

(8) promova o treinamento e a divulgagdo do SGSO no dmbito de suas responsabilidades,
para assegurar que os recursos humanos necessarios estejam aptos a realizar suas atividades; e

(9) contenha a documentagdo e registros dos processos voltados para seguranga
operacional, incluindo mecanismos para o seu controle e atualizagdo.

(b) O operador de aerédromo deve estabelecer e submeter a ANAC Niveis Aceitaveis de
Desempenho da Seguranga Operacional (NADSO) proporcionais a complexidade de suas operagdes
e em conformidade com a regul»amentagéo vigente e com requisitos acordados com a ANAC.

(c) O operador de aerédromo deve considerar os seguintes componentes, bem como outros
regulamentos pertinentes, para estruturagdo do SGSO:

(1) Politica e objetivos de seguranga operacional;

2) Gerenciamento dos riscos a seguranga operacional;
(3) - Garantia da seguranga operacional; e

(4) Promogdo da seguranga operacional.

(&) Quando indicado no Apéndice A deste Regulamento, o operador de aerédromo fica
dispensado da obrigatoriedade da implantagdo de um SGSO nos moldes desta Subparte C, devendo
formalizar e enviar para a ANAC uma declaragdo expressa de comprometimento com a garantia da
seguranga operacional nos moldes definidos pela Agéncia.

156.53 Politica e objetivos de seguranca operacional

(a) O operador de aerodromo deve formalizar o contetido da politica de seguranga operacional,
o qual deve ser assinado pelo operador do aerédromo e pelo responsavel pela administragdo do
aerédromo, no caso de serem pessoas distintas.
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(b) A politica de seguranga operacional deve conter:

(1) os principios e diretrizes definidos pelo operador aeroportudrio para o gerenciamento da
seguranga operacional;

(2) declaragfo expressa do comprometimento do operador de aerédromo com a garantia da
seguranga operacional, compreendendo:

(i) cumprir com os padrdes de seguranga operacional e demais requisitos
regulamentares;

(ii) identificar as linhas de imputabilidade com respeito ao desempenho da seguranca
operacional;

(iii) garantir provisdo de recursos humanos e financeiros necessérios para implantagdo do
SGSO;

(iv) estabelecer formalmente padrSes organizacionais € comportamentos aceitaveis,
garantindo sua divulgagfo aos membros da organizagio e comunidade aeroportuéria;

(v) estabelecer requisitos de seguranga operacional de cumprimento obrigatério para
seus funciondrios e demais prestadores de servigo que atuam no sitio aeroportuario e que
mantenham relagdo contratual com o operador de aerédromo € cujas atividades tenham impacto
sobre a seguranga operacional do aer6dromo;

(vi) gerenciar os riscos a seguranga operacional de forma padronizada e continua,
fazendo uso de abordagens reativas, preventivas (proativas) e preditivas, conforme a complexidade
de suas operagdes aéreas e aeroportudria;

(vii) garantir que obras e servigos sejam planejados e executados conforme requisitos
constantes na se¢do 156.227 deste Regulamento e garantam a seguranga operacional do aerédromo;

(viii) encorajar os colaboradores e¢ demais usudrios a relatar situagdes que afetem ou
possam afetar a seguranga operacional, assegurando a preservagédo das fontes € néo punitividade dos
autores dos relatos, exceto nos casos que envolvam negligéncia ou violagdo intencional;

(ix) comunicar 8 ANAC ocorréncia de ESO no sitio aeroportudrio;

(x) promover o SGSO para todo o pessoal envolvido com atividades que possam ter
impacto sobre a seguranga operacional;

(xi) melherarcontinuamente o seu nivel de dessmpenho de seguranga operacional.

(c) O operador de-aerédromo deve divulgar o conteudo da politica de seguranga operacional
entre os membros da organizagio e comunidade aeroportudria.

(d). O operador de aer6dromo deve estabelecer e documentar objetivos relacionados com a
melhoria do desempenho da seguranga operacional mensuraveis e compativeis com a complexidade
do aerdédromo.

(e) O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos para revisar o contetido da politica e

os objetivos de seguranga operacional periodicamente ou sempre que necessario para adequar as
mudangas na regulamentagdio aplicdvel, na infraestrutura, na estrutura organizacional ou na

prestagdo dos servigos.
(f)  Responsabilidades quanto ao SGSO

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer as atribui¢des dos responsdveis pelas
atividades operacionais elencadas no paragrafo 156.15(a) e demais membros de sua equipe quanto a
seguranga operacional e, especificamente, quanto ao SGSO.

ot
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(2) O operador de aerédromo deve estabelecer € documentar requisitos de seguranga
operacional de cumprimento obrigatério nos contratos com outros PSAC e demais prestadores de
servicos cujas atividades possam afetar a seguranga operacional do aerédromo.

(3) O operador de aerodromo que for responsavel pela operagéo de mais de trés aerodromos
obrigados a implantagdo de um SGSO, segundo o Apéndice A, deve instituir, por ato oficial, um
Comité Central de Seguranga Operacional (CCSO) cuja fungéo seja o assessoramento ao operador
de aer6dromo quanto & tomada de decisdes referentes a matéria de seguranga operacional e
avaliagfo quanto ao cumprimento do planejamento para implantagéo.

(i) O CCSO deve ter regimento proprio, aprovado pelo operador de aerdédromo, para
disciplinar seu funcionamento. o

(i) O CCSO deve ser presidido pelo operador de aerédromo e composto pelos ocupantes
do mais alto nivel hierarquico da estrutura organizacional do operador de aerédromo.

(4) O operador de aerédromo que for responsével pela operagdo de mais de trés aerédromos
obrigados a implantagdo de um SGSO, segundo Apéndice A, deve designar, dentre os ocupantes do
mais alto nivel hierarquico da organizagdo, um responsavel pela coordenag¢do dos SGSO dos
aerédromos e pela coordenagdio dos processos de gerenciamento de risco, garantia da seguranga
operacional e promog#o da seguranga operacional em nivel institucional.,

(i) O designado ndo pode agregar responsabilidade direta sobre atividades de operagdes,
manutengfo ou engenharia. (

(5) O responsavel pela administragdo do aerédromo deve instituir, por ato oficial, Comissdo
de Seguranga Operacional (CSO) composta pelos profissionais designados como responsaveis pelas
atividades elencadas no paragrafo 156.15(a) e membros de outras areas da estrutura organizacional
do operador do aer6dromo relacionadas a seguranga operacional da aviagéo civil.

(6) O responsavel pela admin}istrag:%e“to do aerddromo deve estabelecer e documentar
regimento para disciplinar o funcionamento’da CSO, que deve compreender:

(i) presidéncia da Comissdo pelo responsdvel pela administragdo do aerédromo.

(ii) critérios para convocagdo de membros externos a estrutura organizacional do
aerdédromo, conforme a complexidade das operagdes desenvolvidas no aerédromo;

(iii) periodicidade para realizagdo de reunibes ordindrias e critérios para convocagéo de
reunides extraordinarias;

(iv) registro.em ata de todas as reunides realizadas, incluindo relatério dos assuntos
tratados e a¢des e recomendagdes de seguranga operacional definidas;

(v) -atividades da CSO, que devem compreender:

, (A) assessorar o responsavel pela administragdo do aerédromo no processo de
gerénciamento do risco, conforme metodologia definida no MGSO, incluindo a elaboragdo da
Andlise de Impacto sobre a Seguranga Operacional (AISO);

(B) assessorar o responsavel pelo gerenciamento da seguranga operacional em outros
assuntos relacionados a seguranga operacional;

(C) propor agdes para eliminagdo ou mitigagdo do risco associado aos perigos
identificados;
(D) avaliar o cumprimento do planejamento formal para implanta¢do do SGSO;

(E) avaliar a eficacia das agles executadas dentro do planejamento formal para
implantagdo do SGSO e planejamento para cumprimento dos objetivos de seguranga operacional;
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(F) avaliar a eficdcia de agdes implementadas para eliminagdo ou mitigag¢do de riscos;

(G) propor revisdo das a¢des implementadas para eliminagdo ou mitigagdo de riscos,
bem como propor agdes adicionais;

(H) avaliar a eficacia do PISOA;
(I) avaliar periodicamente o desempenho da seguranga operacional no aer6dromo;
(J) validar os relatérios finais de auditorias internas de seguranga operacional;

(K) elaborar e apresentar ao responsavel pela administragdo do aer6dromo pareceres
periodicos sobre o desempenho da seguranga operacional no aerédromo.

(7) O responsavel pela administragio do aerédromo que tenha alcangado os limites
estabelecidos no Apéndice A deste Regulamento deve instituir, por ato oficial, uma Comissdo de
Gerenciamento do Risco da Fauna, de acordo com os critérios especificados em norma especifica.

(8) O responsavel pelo gerenciamento da seguranga operacional deve coordenar as
atividades relacionadas a implementago, desenvolvimento, manutengdo e melhoria continua do
SGSO estabelecido para o aerédromo.

(g) Sistema de documentagéo

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar os requisitos de controle da
documenta¢do e dos registros relacionados ao SGSO, compreendendo identificagdo,
armazenamento, distribuigfo, rastreabilidade, atualizagdo, revisdo e descarte.

(2) O operador de aerédromo deve, como parte da documentagdo controlada do SGSO,
elaborar € documentar um Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional (MGSO) para
divulgar as agdes de seguranga operacional a toda a organiza¢do, compreendendo:

(i) escopo do SGSO;

(i) conteudo da politica;

(iii) objetivos de seguranga operacional;

(iv) requisitos de "scgure{nga operacional;

(v) procedimentos, programas ¢ metodologias definidas para o SGSO; e
(vi) respon‘séb‘ili‘dades relacionadas a seguranca operacional.

3 O (oper'awdor de aer6dromo deve protocolar na ANAC uma cépia impressa e uma copia
em arquivo eletrdnico, em extensdo “.pdf” ou similar, de sua proposta de MGSO para avaliagéo e
aceitagdio da Agéncia, juntamente com seu planejamento formal para implantagéo do SGSO.

156.55 Gerenciamento dos riscos de seguranga operacional

(a) Identificagdo de perigos
(1) O operador de aerédromo deve estabelecer um processo continuo e formal para
identificar perigos existentes ou potenciais nas operagdes desenvolvidas.

(2) O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos, fontes de dados e recursos a
serem utilizados para identificagdo de perigos referentes a abordagem reativa, preventiva (proativa)
e preditiva, conforme a complexidade de suas operagdes.
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(3) O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos para considerar informagdes sobre
perigos obtidas a partir das recomendagdes decorrentes de investigagdes de incidentes e acidentes
aeronauticos, visando o gerenciamento reativo.

(4) O operador de aer6dromo deve estabelecer um sistema de relatos de aviagdo civil como
ferramenta para aquisi¢do de dados de entrada para o processo de identificagdo de perigos, que
compreenda reportes obrigatdrios, voluntarios e confidencias.

(5) O operador de aer6dromo deve estabelecer, quando solicitado pelo relator ou quando for
de interesse da seguranga operacional, requisitos para garantia da preservac¢do da identidade do
relator no caso de relatos confidenciais. »

(6) O operador de aerddromo deve estabelecer requisitos para informar ao relator sobre as
agOes adotadas a partir da anélise de seu relato. :

(7) O processo de identificagdo de perigos deve ser composto pelas seguintes etapas:
(i) levantamento de perigos, eventos ou fatos relacionados a seguranga da operagio;

(i) andlise dos perigos, eventos ou fatos relacionados a seguranga operacional
identificados;

(iii) estimativa das conseqiiéncias relacionadas a cada perigo identificado;

(iv) armazenamento de dados e informagdo de seguranga operacional;

(v) distribuigdo de informagdes de seguranga operacional resultantes dos dados coletados
e analisados.

(8) O operador de aer6dromo deve estabelecer e manter atualizada uma biblioteca dos
perigos identificados.

(i) Na biblioteca dos perigos identificados devem ser indicadas as a¢des estabelecidas
com relagdo a cada um dos perigos.

(b) Avaliagdo e mitigacdo de riscos

(1) O operador do aer6dromo’ deve estabelecer um processo continuo e formal para o
gerenciamento do risco assogiado & realiza¢do de suas atividades que assegure a anélise e avaliagdo
dos riscos e proposicéo de agdes adicionais para controle dos riscos.

(2) O operadot de agrodromo deve estabelecer e descrever em seu MGSO a metodologia
para avaliagdo do risco @ seguranga operacional em suas operagdes, a qual deve compreender as
seguintes etapas:

(i) critérios para estimar a probabilidade de ocorréncia de determinado evento;
(ii) ~ eritérios para estimar a severidade das conseqiiéncias de determinado evento;
< (i) critérios para definir a tolerabilidade dos riscos de determinado evento analisado;

(iv) critérios para consultar partes externas & organizagdo quanto a execucdo de agdes
para eliminag@o ou mitigagéo dos riscos;

(v) requisitos para divulgagfo das agdes para eliminagdo ou mitigagdo dos riscos.

(¢) O resultado do processo de gerenciamento de risco deve ser consolidado em um formulario
padronizado de Anélise de Impacto sobre a Seguranga Operacional (AISO), o qual deve apresentar:

(1) descrigdo e motivagdo do objeto da AISO;

(2) perigos identificados;
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(3) analise dos perigos identificados;

(4) estimativa das conseqiiéncias relacionadas a cada perigo identificado;

(5) analise do risco de cada conseqiiéncia e sua tolerabilidade em fun¢io de defesas
existentes;

(6) proposicdo de medidas adicionais para eliminagdo ou mitigagdo dos riscos, quando
aplicavel;

(7) analise do risco de cada conseqiiéncia e sua tolerabilidade em fun¢do das defesas
existentes e das medidas adicionais estabelecidas;

(8) indicagdo do responsavel por cada medida adicional proposta ou defesas existentes.

(d) O operador de aerédromo deve detalhar e documentar as defesas existentes ¢ medidas
adicionais para eliminagfo ou mitigagéo dos riscos em um documento denominado Procedimentos
Especificos de Seguranga Operacional (PESO).

(1) O PESO tem como objetivo a descrigdo da implantagio e/ou da execugdio das defesas
existentes e medidas adicionais para eliminagfo ou mitigagdo dos riscos decorrentes da AISO.

(2) O operador de aer6dromo deve estabelecer requisitos de controle para acompanhamento
da execugdo das defesas existentes e medidas adicionais estabelecidas para eliminag¢do ou mitiga¢do

dos riscos.

(3) O operador de aerédromo deve estabelecer, requisitos para avaliagdo das defesas
existentes € medidas adicionais estabelecidas para eliminagio ou mitigagdo dos riscos quanto a sua

eficacia.

(¢) No caso de AISO demandada por obra ou servigo de manutengdo, o documento deve ser
denominado Procedimentos Especificos de Seguranca Operacional para Obras e Servigos (PESO-
OS) e atender as condi¢des estabelecidas em regulacdo especifica.

(f) O operador de aer6dromo ndo. necessita elaborar um PESO quando as defesas existentes e
medidas adicionais estiverem documentadas e implementadas como rotina da organizaggo, desde
que mantidas as condig¢des executivas.e operacionais do aerédromo.

(g) O operador de aerodromo deve estabelecer e executar, como parte de seu SGSO,
programas de seguranga operacional com a finalidade de tratar determinadas condi¢des e/ou
situagdes que representem. perigo as suas operagdes, compreendendo os seguintes objetos, entre
outros a sua livre escolha ou determinados pela ANAC:

(D) objetoé‘estranhos que possam causar danos as aeronaves — FO(D);
(2) < incursdo em pistas;

'(3). gerenciamento do risco da fauna, conforme exigéncia definida no Apéndice A e
requisitos estabelecidos em norma especifica;

. (4) prevengo contra utilizagdo de drogas e uso excessivo de dlcool;

(5) prevengdo de acidentes/incidentes em atividades de rampa.

156.57 Garantia da seguranca operacional

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos € prover recursos para garantir a
seguranga operacional por meio de:

(1) monitoramento e medigdo do desempenho da seguranga operacional;
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(2) gerenciamento da mudanga;
(3) melhoria continua do SGSO.

(b) O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos para monitoramento continuo e
medi¢do do desempenho da seguranga operacional para:

(1) verificar o desempenho da seguranga operacional;
(2) verificar a eficdcia dos controles de riscos a seguranga operacional implantados.

(c) O operador de aerédromo deve estabelecer indicadores para medi¢do do desempenho de
seguranga operacional, os quais devem ser mensurdveis e estar associados aos objetivos de
seguran¢a operacional estabelecidos.

(d) O operador de aerédromo deve considerar o uso das seguintes ferramentas para
monitoramento € medi¢do de desempenho da seguranga operacional, conforme a compIeXIdade de
suas operagdes e desempenho de seguranca operacional aferido anteriormente:

(1) relatos de seguranga operacional;

(2) auditorias internas de seguranga operacional;
(3) pesquisas de seguranga operacional;

(4) revisdes de seguranga operacional;

(5) estudos de seguranga operacional;

(6) investigagdes internas de seguranga operamonal incluindo eventos que néo requeiram o
envio a ANAC;

(7) relatorios de inspegdo da ANAC.

(e) O responsavel pelo gerenciamento da seguranga operacional deve avaliar periodicamente o
desempenho do SGSO implantado frente aos objetivos e indicadores estabelecidos.

(1) O responsavel pelo gerenelamento da seguranga operacional deve submeter a avalia¢io
periédica do desempenho do SGSO 4 apreciagéo do responsavel pela administragdo do aerdédromo.

(2) O responsavel pela administragio do aerédromo deve submeter a avaliagio periddica do
desempenho do SGSO a apreciagdo do operador de aerédromo, quando néo se tratarem de mesma
pessoa. A

(3) O operador de aerédromo deve definir e implantar agdes para corre¢io de desvios
verificados na avaliagdo de desempenho da organizagiio frente aos objetivos e indicadores
estabelecidos previamente.

(f)» O operador de aerédromo deve estabelecer um programa de auditorias periddicas de
seguranga operacional, com a finalidade de verificar:

(1) o cumprimento dos requisitos regulamentares;

“(2) conformidade dos procedimentos implementados com a politica e objetivos de
seguranga operacional pré-estabelecidos;

(3) adequag@o dos recursos existentes para a execugdo das atividades;

(4) adequagdio e desempenho dos recursos humanos frente aos procedimentos e
treinamentos implementados.

(g) O operador de aerédromo deve estabelecer escopo, freqiiéncia e métodos a serem
utilizados para realiza¢do das auditorias.
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(h) O operador de aer6dromo deve utilizar auditores com conhecimento comprovado quanto a
técnicas de auditoria.

(i) Cada auditoria realizada deve ser consolidada em relatdrio, contendo:
(1) o periodo de sua realizagdo;
(2) arelagdo dos auditores envolvidos;
(3) asatividades, areas ou fungdes auditadas;
(4) os métodos utilizados;
(5) os principais resultados;
(6) as ndo-conformidades identificadas;
(7) propostas de agdes corretivas e preventivas.

(G) O operador de aerédromo pode contratar outra organizagdo ou pessoa, com conhecimentos
técnicos apropriados e experiéncia comprovada, desde que aceita pela ANAC, para realizar
auditorias de seguranga operacional.

(k) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos para gerenciar de
forma segura mudangas no sistema onde esteja implantado o SGSO, compreendendo:

(1) identificar as mudangas dentro da organizagdo que possam afetar os procedimentos e
servicos implementados, incluindo previsdo para realizagdo de obras e servigos na area de

movimento;

(2) descrever os mecanismos propostos para garantir a seguranga operacional antes da
execugdo e implantag@o das mudangas;

(3) eliminar ou modificar os controles de riscos de seguranga operacional que ja nio sejam
mais necessarios ou efetivos devido as mudancas identificadas.

(I) O operador de aerédromo déve estabelecer e documentar requisitos para buscar a melhoria
continua do SGSO implantado.

156.59 Promocio da s‘egliranQav operacional

(a) Treinamento e qualificagio
(1) O operador de aerédromo deve estabelecer e manter um PISOA, a fim de assegurar que
o pessoal envolvido com atividades relacionadas a seguranga operacional esteja qualificado e
treinado para-desempenhar suas fungdes.
(2) O operador de aerodromo deve realizar periodicamente levantamento das necessidades de
- freinamento para o pessoal envolvido com atividades relacionadas a seguranga operacional,
devendo os curriculos dos treinamentos serem apropriados as fungdes de cada profissional

no SGSO.
(3) O PISOA deve considerar, no minimo, um treinamento basico e um treinamento especifico
relacionado ao SGSO.
(i) O treinamento basico, com carga horaria ndo inferior a 4 horas/aula, deve ser ministrado

a todo o pessoal operacional do operador de aer6dromo, operador aéreo e demais
entidades que atuam na area operacional do aerddromo, abordando os seguintes

conteudos:
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(A)
(B)

©

(D)
(E)
(F)
G
(H)
M

principios basicos do gerenciamento da seguranga operacional;

politica, objetivos e requisitos de seguranga operacional do operador de aerédromo,
incluindo medidas disciplinares, padrdes de comportamentos aceitiveis e ndo
aceitdveis e cultura de seguranga operacional;

organizagfo, fungGes e responsabilidades do pessoal do operador de aerédromo em
relagdo a seguranga operacional;

utiliza¢do do sistema de relatos de aviagéo civil do operador de aerdédromo
perigos especificos presentes na operagéo do aerédromo;

processo de avaliagdo e mitigagdo do risco do operador do aerédromo;
programas de garantia da seguranca operacional do operador do aerédromo;
programa de auditoria de seguranga operacional do operador do aerddromo;

comunicag¢do de seguranga operacional do operador do aerédromo.

(i) O treinamento especifico, com carga hordria ndo inferior a 24 horas/aula, deve ser
ministrado ao responsavel pela administragdo do- aerodromo e ao responsavel pelo
gerenciamento da seguranga operacional, abordando os seguintes conteudos:

(A)
(B)
©
(D)

Sistemas de gerenciamento da seguranga operacional;
Gerenciamento do risco;
Garantia da seguranga operacional;

Promog#o da seguranga operacional.

(iii) O treinamento especifice deve ser ministrado pela propria ANAC ou entidade por ela

reconhecida.

(iv) Os demais contetidos. do PISOA devem ser definidos pelo operador de aerédromo,
conforme resultados ‘do levantamento periddico das necessidades de qualificagdo e
treinamento, sendo apropriados as fungdes de cada profissional no SGSO.

(4) O operador de aerédromo deve submeter seu PISOA 4 ANAC, juntamente com o MGSO,
para avaliag8io e julgamento quanto a sua aceitag@o.

(5) Q operador de aerédromo deve registrar as alteragdes realizadas no PISOA e as respectivas

justificativas para essas alteragdes.

(b)" Comunicagdo de seguranga operacional

(1Y O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar meios para a difusdo e
comunicag¢do da seguranga operacional com vistas a:

(i) comunicar informagdes criticas sobre seguranga operacional;

(ii) explicar sobre a adogdo de agdes especificas de seguranga operacional;

(iii) explicar sobre inclusdo ou alteragdes de procedimentos de seguranga operacional; e

(iv) transmitir outras informagdes julgadas relevantes no que tange a seguranga operacional.
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(2) O operador de aer6dromo deve elaborar e enviar para a ANAC, até o dia 15 do més
subsequente ao final do periodo, relatdrios semestrais com dados e informagdes referentes
ao desempenho do SGSO, bem como informagdes referentes ao cumprimento das
atividades estabelecidas em seu planejamento formal para implantagédo do SGSO.

156.61 Planejamento formal para implanta¢io do SGSO

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer, documentar e submeter a aceitagdo da ANAC
um planejamento formal para implantagdo do SGSO.

(1) O planejamento formal para a implantagdo do SGSO deve ter prazo maximo de até 48
(quarenta e oito) meses a partir da data de protocolizagdo do documento na ANAC.

(b) O operador de aerédromo deve consolidar seu planejamento formal para implantagdo em
um cronograma identificando cada atividade, os respectivos prazos para execu¢do e sua situagio
quanto a execugao.

(1) O cronograma deve apresentar as atividades referentes a implantaciio das abordagens
reativa e preventiva (proativa) e preditiva do gerenciamento da seguranga operacional, além dos
elementos de garantia da seguranga operacional e promogdo da seguranga operacional de forma
consolidada em fases especificas.

(2) Os elementos relacionados a abordagem reativa devem ser implantados até o prazo
maximo de 24 (vinte e quatro) meses, a contar da data definida para inicio da implantagdo do
SGSO.

(3) Os elementos relacionados a abordagem preventiva (proativa) devem ser implantados
até o prazo maximo de 36 (trinta e seis) meses, a contar da data definida para inicio da implantagéo
do SGSO. _

(4) Os elementos relacionados.a abordagem preditiva e a garantia da seguranga operacional
devem ser implantados até o prazo maximo de 48 (quarenta e oito) meses, a contar da data definida
para inicio da implanta¢do do SGSO.

(¢) O operador de aerédromlo deve estabelecer e documentar requisitos para controle da
implantagdo das atividades estabelecidas no planejamento formal, incluindo revisdo ordinaria com
periodicidade no minimo semestral e revisdes extraordindrias quando julgadas necessdrias.

(d) O operador de aerédromo que submeter seu planejamento formal para implantagdo do
SGSO a ANAC ‘esta sujeito a fiscalizagdo quanto ao seu cumprimento de acordo com os
compromissos estabelecidos e sujeito as sang3es cabiveis pelo seu descumprimento.

(e) O:.operador do aerédromo deve apresentar, juntamente com o planejamento formal para
implantagdio. do SGSO, no minimo, o seguinte conjunto de conteados do MGSO:

(1) os elementos referentes a politica e objetivos de seguranga operacional, incluindo a
discriminagio das responsabilidades dos responsaveis pelas atividades operacionais definidas no

paragrafo 156.15(a);
(2) osrequisitos para controle da documentagéo relacionada ao SGSO;
(3) metodologia para avaliagdo e mitiga¢do de risco, constante do paragrafo 156.55(b); e

(4) os elementos para promogdo da seguranga operacional coerentes com o estdgio de
implantag@io do SGSO.
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_SUBPARTE D ]
OPERACOES AEROPORTUARIAS

156.101 Posicionamento de equipamentos na area operacional do aeré6dromo

(@) Todos os limites estabelecidos nesta se¢do podem ser desconsiderados quando
imprescindivel para fins de navegagdo aérea.

(b) O operador de aerédromo deve garantir que nenhum equipamento ou instalagdo
permanega:
(1) na faixa de pista;
(2) naRESA;
(3) na faixa de pista de taxi ou dentro das distancias especificadas na coluna 11 da Tabela
C-1 do RBAC 154, se oferecer risco a operagdo de aeronaves; €
(4) Em uma zona desimpedida (clearway), caso constitua perigo para uma aeronave em
V0o0.
(¢) O equipamento ou a instalagdo situada nas localizagdes.descritas no paragrafo 156.101(b)
deve ser frangivel e montado o mais baixo possivel se estiver compreendido:
(1) na faixa de pista em até: '

(i) 75m (setenta e cinco metros) do eixo da pista de pouso e decolagem, quando o
codigo da pista for 3 ou 4, conforme estabelecido na Tabela A-1 do RBAC 154;

(i) 45m (quarenta e cinco metros) do eixo da pista de pouso e decolagem, quando o
codigo da pista for I ou 2, conforme estabelecido na Tabela A-1 do RBAC 154;

(2) naRESA;
(3) na faixa de pista de taxi ou dentro das distancias especificadas na Tabela C-1 do RBAC
154;
(4) em zona desimpedida (clearway), numa posi¢do que possa constituir perigo para uma
aeronave em voo. :
(d) Para uma pista‘de pouso e decolagem com aproximagéo de precisdo categorias I, I ou III,

o operador de aerédromo deve garantir que nenhum equipamento ou instalagdo permanega na
regido compreendlda nos 240m (duzentos e quarenta metros) apos o fim da faixa de pista e a:

(1) 60m (sessenta metros) a partir do prolongamento do eixo da pista de pouso e
decolagem; quando o cédigo da pista for 3 ou 4, conforme estabelecido em Tabela A-1 do RBAC
154; ou

(2)" “45m (quarenta e cinco metros) a partir do prolongamento do eixo da pista de pouso e
decolagem, quando o codigo da pista for 1 ou 2, conforme estabelecido em Tabela A-1 do RBAC
154.

(e) Para uma pista de pouso e decolagem com aproximagio de precisdo categorias I, II ou III,
a instalagfo ou equipamento localizado na faixa de pista ou em suas adjacéncias deve ser frangivel e
montado o mais baixo possivel se estiver comipreendido:

(I) em até 77,5m (setenta e sete metros € meio) a partir do €ixo de uma pista, quando o
codigo da pista for 4-F, conforme estabelecido em Tabela A-1 do RBAC 154;

(2) nas localizagGes descritas no paragrafo 156.101(c);
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(3) dentro da superficie de aproximagdo interna, da superficie de transi¢fio interna ou da
superficie de pouso interrompido.

() O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar croqui contendo o

posicionamento dos equipamentos e instala¢des de auxilio & navegagdo aérea que estejam dentro do
sitio aeroportuario e em suas imediagdes.

156.103 Condicio operacional para a infraestrutura disponivel

(a) CondigOes operacionais quanto ao pavimento

(1) O operador de aerédromo pode permitir que até 5% do movimento em seu sistema de
pistas seja efetuado por aeronaves que tenham ACN superior ao PCN, tomande como base o
niimero de movimento de aeronaves registrados nos ultimos 12 meses e observando. as seguintes

condigdes:

(i) pavimentos flexiveis - admitida sobrecarga maxima por aeronave com ACN igual a
110% do PCN;

(i) pavimentos rigidos ou que tenham estrutura desconhecida - admitida sobrecarga
maxima de aeronave com ACN igual a 105% do PCN. ’ :

(2) Em situag@io na qual seja necessario o trafego de aeronave que extrapole os pardmetros
definidos no pardgrafo 156.103(a)(1), o operador de aerédromo deve avaliar previamente a
operago por meio de uma AISO especifica para o tipo de movimento extraordinério a ser realizado.

(b) CondigGes operacionais quanto as luzes dos auxilios visuais para navegag¢do aérea

(1) O operador de aerédromo deve suspender determinado tipo de operagéo aérea quando a
quantidade de luzes inoperantes ultrapassar os limites estabelecidos para aquele tipo de operagdo
aérea, conforme definido nas Tabelas 156.103-1.¢ 156.103-2 deste Regulamento.

(i) Em operagdo aérea efetuada sob RVR inferior a 350 m, a barra de parada localizada
em posigdo de espera de pista e utilizada em conjunto com uma pista de pouso e decolagem pode

possuir até 2 (duas) luzes inoperantes simultaneamente, desde que ndo sejam consecutivas.

Tabela 156.103-1 — Quantidade maxima de luzes indisponiveis permitidas para operacdes de pouso

Tipo de operacéio aérea
Tipo de Ju: . . imaca P
1po E! % Aproximacio Aproximacio AprOXl.mleaO A!n:onmag:ao .
[17~. : pl e precisiao precisdo Categoria
) visual nio-precisio :
\ 2] 3] Categoria | 1/
(4] (5]
Pista de pouso e decolagem
- Luzes de cabeceira 2 luzes 2 luzes 2 luzes 2 luzes
indisponiveis, indisponiveis, indisponiveis, | indisponiveis, desde
desde que ndo desde que nédo desde que nido que ndo sejam
sejam sejam sejam consecutivas
consecutivas consecutivas consecutivas
Luzes de borda 15% do total de | 15% do total de | 15% do total de | 5% do total de luzes
luzes luzes luzes
200m continuos | 150m continuos | 120m continuos | 120m continuos sem
sem iluminagdo | sem iluminagdo | sem iluminagdo iluminagéo
Luzes de centro de pista - - - 5% do total de luzes,
desde que 2 luzes
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indisponiveis,

desde que ndo
sejam

consecutivas

indisponiveis,

desde que ndo
sejam

consecutivas

indisponiveis,

desde que ndo
sejam

consecutivas

indisponiveis, desde
que ndo sejam
consecutivas

Emenda ne 00
Tipo de operaciio aérea
Ti : = : =
ipo etz Aproximacio Aproximacio Aproxn.mflg:ao Agn:oxnmacao :
[1] . ol L precisio precisio Categoria
visual nao-precisio ;
2] 3] Categoria [ 1I/IT1
(4] (5]
ndo sejam
consecutivas
Luzes de fim de pista 2 luzes 2 luzes 2 luzes 2 luzes

Luzes de zona de toque

10% do total de
lizes, desde que 3
luzes'ndo sejam
consecutivas

Sistema de luzes de aproximagéo (ALS)

Total das luzes

15% do total de
luzes, desde que
3'luzes ndo sejam
consecutivas

300m (trezentos metros)
internos

5% do total de luzes,
desde que 3 luzes
ndo sejam
consecutivas

Demais luzes do sistema

15% do total de
luzes, desde que 3
luzes ndo sejam
consecutivas

Luzes de borda de pista de taxi

15%do total de

15% do total de

luzes, desde que | luzes, desde que

15% do total de
luzes, desde que

15% do total de
luzes, desde que 2

-3 luzes néo sejam 3 luzes ndo 2 luzes néo sejam luzes ndo sejam
consecutivas sejam consecutivas consecutivas
Luzes de borda de patio 25% dadreado | 25% dadreado | 25% da 4rea do 25% da area do
. patio patio patio patio

Tabela 156.1035i - Quantidade maxima de luzes indisponiveis permitidas para operac¢des de decolagem

Tipo de luz
(1]

Alcance visual (RVR) > 800m

(2]

Alcance visual (RVR) até 800m

(3]

Pista de pouso e decolagem

Luzes'de borda

15% do total de luzes

5% do total de luzes

200m continuos sem iluminagéo

150m continuos sem iluminag&o

Luzes de centro de pista

5% do total de luzes, desde que 2
luzes ndo sejam consecutivas

Luzes de fim de pista

3 luzes indisponivei

s, desde que néo

sejam consecutivas

2 luzes indisponiveis, desde que nédo
sejam consecutivas

Luzes de borda de pista de taxi

15% do total de luzes, desde que 3 luzes

ndo sejam consecutivas

5% do total de luzes, desde que 2
luzes ndo sejam consecutivas
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Tipo de luz
[1]

Alcance visual (RVR) > 800m

[2]

Alcance visual (RVR) até 800m

B3]

Luzes de borda de patio

25% da area do patio

25% da area do patio

(c) Condigdes operacionais quanto ao fornecimento de energia por fonte secundaria

(1) O operador de aer6dromo deve suspender determinado tipo de operagdo aérea quando o
tempo maximo de comutagdo de fonte de energia ultrapassar os limites estabelecidos na
Tabela 156.103-3 para aquele tipo de operagdo aérea at€é o restabelecimento do

fornecimento de energia.

(2) O operador de aerédromo deve suspender pousos € decolagens no aerdédromo, até o
restabelecimento do fornecimento de energia, quando o tempo maximo de.comutagio de
fonte de energia ultrapassar os limites estabelecidos na Tabela 156.103-3 para.o SESCINC.

Tabela 156.103-3 — Tempo de comutag¢io da fonte secundaria por tipo de operacio aérea ou servigo

Tipo de operacio
/ Servico

Facilidade / Equipamento

Tempo maximo

(1]

(2]

(3]

Aproximacio visual
noturna

Indicador de rampa de aproximagdo visual

Pista de pouso e decolagem
Luzes de cabeceira de pista
Luzes de borda de bjsta
Luzes de fim de pista

Luzes de. dbstécﬁlo

15 minutos

Aproximacio
nio-precisio

Sistema de luzés de aproximagdo (ALS)

15 segundos

Indicador de rampa de aproximagéio visual

15 segundos

Pista de pouso e decolagem
Luzes de cabeceira de pista
Luzes de borda de pista
Luzes de fim de pista

15 segundos
15 segundos
15 segundos

Luzes de obstaculo

15 segundos

Aproximacao
precisdo Categoria I

Sistema de luzes de aproximacédo (ALS)

15 segundos

Indicador de rampa de aproximacio visual

15 segundos

Pista de pouso e decolagem
Luzes de cabeceira de pista
Luzes de borda de pista
Luzes de fim de pista

15 segundos
15 segundos

15 segundos

Luzes de pista de taxi essencial

15 segundos

Luzes de obstaculo

15 segundos

Aproximaciio
precisdo Categoria II / III

Sistema de luzes de aproximagéo (ALS)
300m (trezentos metros) internos
Demais luzes do sistema

1 segundo
15 segundos

Pista de pouso e decolagem
Luzes de cabeceira de pista
Luzes de borda de pista
Luzes de eixo de pista

1 segundo
15 segundos
1 segundo
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Tipo/dse opferagﬁo Facilidade / Equipamento Tempo maximo
ervico
Luzes de zona de toque e de fim de pista 1 segundo
Luzes de pista de taxi essencial 115 :‘;;‘;‘:[’;S
Luzes de barra de parada 1 segundo
Luzes de obstaculo 15 segundos
Decolagem em condi¢des de RVR Pista de pouso e decolagem
inferior 2 800m (oitocentos metros) Luzes de borda de pista 15 segundos
Luzes de eixo de pista 1 segundo
Luzes de fim de pista 1 segundo
Luzes de pista de taxi essencial 15 segundos
Luzes de barra de parada 1 segundo
Luzes de obstaculo | 1 5 svegundos
SESCINC Equipamentos descritos na Se¢do 3 60 segundos
156.323(a)(9) :

(i) O operador de aerédromo deve definir previamente qual (is) €(sdo) a(s) pista(s) de
taxi essencial(ais) por tipo de operagdo aérea para aplicagdo do requisito constante no item “luzes
de pista de taxi essencial” constante na Tabela 156.103-3.

156.105 [Reservado]

156.107 Protecio da area operacional

(a) O operador de aerédromo deve jmplantar e manter um sistema de prote¢do da area
operacional do aerédromo e suas respectivas operagdes aéreas, composto de infraestrutura e
procedimentos, para: ‘ .

(1) prevengdo de entrada de animais ou objetos que constituam perigo as operagdes aéreas;
(2) contengo de acesso ndo autorizado, premeditado ou inadvertido, de veiculos e pessoas.
(b) S#o objetos dosistema de prote¢io da 4rea operacional do aerédromo os locais onde
possam ocorrer acessos de pessoas, objetos ou animais.

(1) A infraestrutura do sistema de protegdo a operagdo aeroportudria compde-se por cercas,
barreiras artificiais ou naturais, edifica¢des, postos de controle de acesso, tlneis, canais, dutos, vias
publicas € qualquer outro dispositivo capaz de atender as finalidades listadas no paragrafo

156.107(a).
(¢). O operador de aer6dromo deve:

(1) manter a integridade fisica da infraestrutura do sistema de prote¢@o da 4rea operacional
do aer6dromo;

(2) manter iluminada a infraestrutura de prote¢do da drea operacional do aerédromo nos
pontos de acesso e nos pontos considerados criticos; e

(3) prover acesso livre para realizagdo de vistoria € manutengdo, de forma a permitir o
monitoramento ao longo de toda a extens#o interna do sistema de prote¢do da area operacional do
aerédromo.
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(d) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar croqui contendo o
posicionamento dos elementos de infraestrutura, conforme definido no paragrafo 156.107(b)(1), que
delimitam a 4rea operacional protegida.

(e) O operador de aerédromo deve considerar os requisitos de seguran¢a da aviagdo civil
contra atos de interferéncia ilicita, definidos em regulamentacdo especifica, ao estabelecer
requisitos, procedimentos e prover infraestrutura para a prote¢do da area operacional do aerédromo.

156.109 Sistema de Orientacio e Controle da Movimentag¢ido no Solo (SOCMS)

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer € implementar um SOCMS, composto de
infraestrutura e procedimentos, cujos elementos estejam integrados entre si e que seja capaz de:

(1) manter em qualquer parte da area de movimento um fluxo ordenado e seguro para o
trafego de aeronaves e veiculos;

(2) auxiliar na prevengdo de incursdo inadvertida ou néo autorizada de aeronaves, pessoas
ou veiculos em pista de pouso e decolagem; e

(3) auxiliar na prevengdo de colisdes que envolvam aeronaves, veiculos, equipamentos,
pessoas ou objetos na drea de movimento.

(b) O SOCMS caracteriza-se pelos seguintes elementos:
(1) Movimentagio de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional;
(2) Acesso e permanéncia na drea de manobras;
(3) Prevengéo de incursdo em pista; |
(4)  Gerenciamento do patio de aeronaves,
(5) Alocagdo de aeronaves no pétio;
(6) Operagdes em baixa visibilidade, quando aplicdvel.
(c) O operador de aer6dromo, deve atender as seguintes condicionantes no SOCMS:

(1) A quantidade g'lc\)calizxa'géo das sinalizag¢Ges horizontal e vertical e demais facilidades
que compdem o SOCMS devem estar adequadas a:

(i) condigdo.de visibilidade mais restritiva em que o aer6dromo opera;
(ii) densidade de trafego aéreo na hora-pico média; e
(iii) complexidade do aerédromo.

(2) O projeto dos sistemas elétricos para atender ao SOCMS deve estar em conformidade
com os requisitos definidos na se¢do 154.503 do RBAC 154.

~w(3)" O monitoramento elétrico ou eletrénico, periddico e continuo, dos auxilios visuais do
SOCMS deve estar em conformidade com os requisitos definidos na segdo 154.505 do RBAC 154 ¢
em normas da autoridade aerondutica.

(4) O dimensionamento do sistema e o posicionamento dos equipamentos devem estar
compativeis com a condigdo de visibilidade mais restritiva sob a qual as operagdes serdo realizadas
bem como com a densidade de trafego aéreo na hora-pico média.

(5) Para a configuragdo da area de movimento, deve ser observado que a velocidade de
exaustdio de gases dos motores das aeronaves posicionadas em dire¢do a edificagdes, equipamentos,
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veiculos e pessoas, durante operagdes aéreas, ndo ultrapasse 56 km/h quando atingir estes
elementos.

(6) A quantidade de posi¢des de estacionamento de aeronaves no patio, bem como sua
disposi¢do e area especifica, deve considerar:

(i)  as caracteristicas do patio de aeronaves, terminal de passageiros e suas facilidades;
(i) a natureza do transporte (carga, mala postal ou passageiro);

(iii) as caracteristicas das aeronaves que operam no aerédromo;

(iv) o apoio de atendimento de cada operador aéreo;

(v) os horéarios de chegada e partida dos voos;

(vi) o volume de trafego de aeronaves; e

(vii) os trajetos de passageiros, equipamentos e veiculos no patio de aetonaves.

(d) O operador de aerédromo deve atender, além dos requisitos estabelecidos no paragrafo
156.109(c), as seguintes condicionantes no SOCMS para condigéo de baixa visibilidade:

(1) a infraestrutura deve estar compativel com operages de pouso com aproximagdo por
instrumento em Categoria II ou Categoria III; e ¢ o

(2) o sistema elétrico de luzes deve ter capacidade de comando seletivo da sinalizagdo
luminosa de eixo de pista de taxi e barras de parada. ‘

(e) Os requisitos definidos no SOCMS devem ser estabelecidos entre o operador de acrédromo
e o responsavel pelo controle do trafego aéreo do aerédromo, consolidados em acordo operacional
assinado pelas partes, definindo-se os meios e procedimentos necessarios para a coordenagdo de
todas as atividades relacionadas ao fluxo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area de
movimento e a responsabilidade de cada um dos entes envolvidos.

(1) O acordo operacional deve prever meios para prevenir incursdo em pista e evitar
acidentes e incidentes na area de movimento.

(2) O acordo operacional deve prever, quando cabivel, o uso compartilhado, total ou
parcial, da drea de movimento por acronaves militares.

(3) O acordo operacional deve ser respeitado por todas as pessoas que atuam ou pretendam
atuar no sitio aeroportudrio,-

R,

156.111 Movimentaciio de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

(a) O operador de aerédromo deve proibir o acesso e permanéncia na drea operacional do
_ aerdédromo de pessoas, veiculos e equipamentos néo autorizados.

~«(1)~.. Requisitos de autorizagdo de acesso de pessoas, veiculos € equipamentos encontram-se
definidos em regulamento(s) especifico(s) sobre seguranga da aviagéo civil contra atos de
interferéncia ilicita.

(b) O operador de aerédromo deve proibir a condugdo de veiculos e equipamentos dentro da area
operacional do aerédromo por condutores que ndo possuam a qualificagdo exigida ou ndo
estejam portando credencial valida e compativel com a atividade que executa.

(1) Requisitos de credenciamento de pessoas, veiculos e equipamentos encontram se definidos
em regulamento(s) especifico(s) sobre seguranga da aviagdo civil contra atos de
interferéncia ilicita.
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(2) Requisitos de qualificagdo e treinamento do condutor de veiculos e equipamentos dentro da
area operacional encontram-se dispostos, respectivamente, nas se¢des 156.35 e 156.37
deste Regulamento e demais normas vigentes.

(c) O operador de aerédromo deve proibir qualquer equipamento ou atividade que produza faisca,
fogo ou fendmeno de combustdo na area operacional do aerédromo.

(1) Serfio permitidos apenas equipamentos e atividades que contenham PESO.

(d) O operador de aer6dromo deve proibir a permanéncia e garantir a retirada na area operacional
do aerodromo de veiculos e equipamentos que ndo apresentem as condigdes fisicas e
operacionais requeridas para a execuc¢do de suas atividades ou ndo cumpram aos-seguintes

requisitos:
(1) os veiculos e equipamentos envolvidos nas operagdes aeroportudrias devem estar em

conformidade com os requisitos estabelecidos na “ABNT/NBR 8919 - Aeronave -
Equipamento de apoio no solo — Sinalizagdo”ou norma que a substitua;

(2) todos os veiculos que trafegam na area operacional do aerédromo devem possuir medidor
de velocidade;

(3) a velocidade méaxima de qualquer veiculo nas dreas proximas as posigdes de
estacionamento de aeronaves é de 20 km/h, sendo de 30 km/h no restante do patio de
aeronaves;

(i) a limitagdo de velocidade supramencionada néio.se aplica a veiculos atuando em
situagio de emergéncia; '

(4) veiculos atuando em atividade de resposta a emergéncia devem ter prioridade de trafego
dentro da area operacional do aer6dromo.

(¢) O operador de aerédromo deve:

(1) proibir o estacionamento de veiculo e equipamento em local ndo demarcado para este fim;

(2) vedar a permanéncia de veiculo com o motor em funcionamento sem a presenga de
motorista; P

(3) proibir que veiculo ou equipamento se posicione de modo a impedir a rota de fuga dos
veiculos destinados ae abastecimento de aeronave;

(4) vedar que pessoas, veiculos e equipamentos transitem sobre mangueiras ou cabos durante o
abasteciniento de aeronave;

(5) proibir'queveiculo ou equipamento permanega ou trafegue por tras de aeronave, exceto se
essencial a execucdio de atividade de operagdo ou manuten¢do da mesma na propria
posicdo de estacionamento;

(6) ‘vedar que pessoa, veiculo ou equipamento adentre ou retire-se de posi¢do de
. estacionamento quando a aeronave estiver em movimento, seus motores em funcionamento
ou as luzes anticolisfio acesas, exceto se essencial a execugdo da atividade; e

(7) permitir a permanéncia ou transito, em distancia inferior 1,5m a partir do contorno da
aeronave, somente de veiculos e equipamentos essenciais ao processamento da aeronave.

() O motorista de veiculo ou equipamento que trafegue na drea operacional deve ser orientado e
acompanhado por outro profissional da equipe de terra durante a execug@o de marcha a ré
efetuada dentro da 4rea de seguranga da aeronave estacionada.
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(g) O operador de aer6dromo deve estabelecer e documentar requisitos de movimentagéo na area
operacional quanto a:

(1) altura méxima permitida para veiculos e equipamentos que acessem a area operacional;
(2) velocidade de deslocamento nas vias de acesso e vias de servigo;

(3) pontos de parada nas vias;

(4) sentido das vias;

(5) cruzamentos de vias com pista de taxi;

(6) cruzamentos entre vias;

(7) movimentagdo de aeronave em procedimento de tratoramento;

(8) transito de passageiros no patio de aeronaves durante procedimentos de embarque e
desembarque, se cabivel.

(h) O operador de aerédromo deve estabelecer ¢ documentar requisitos para execucdo de
atividades de comboio compreendendo:

(1) comboio de aeronaves para taxiamento;
(2) comboio de veiculos na area operacional, em especial:-
(i)  veiculo ou equipamento ndo credenciado que necessite adentrar a area de movimento;

(ii) veiculo ou equipamento conduzido por motorista que ndo esteja credenciado para o sitio
aeroportudrio em que pretende executar a atividade;

(iii) qualquer outra situagfo definida pelo operador do aerédromo como rotineira ao sitio
aeroportudrio que opera ou pretenda operar € que necessite ter procedimento
padronizado; ) (

(3) numero maximo permitido de veiculos comboiados.

(i) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar croqui contendo as vias de
circulagdo para VelCUlOS, com sentidos e velocidades, e de pedestres que estejam dentro da

area operacional.
156.113 Acesso e permanéncia na area de manobras

(a) O operador de aerédromo deve proibir o acesso e permanéncia de pessoas ndo autorizadas
na area de manobras.

(b)". O‘operador de aerédromo deve permitir o trafego e permanéncia na drea de manobras
somente -de’ pessoas que atendam aos requisitos de qualificagdo e treinamento estabelecidos,
respectlvamente nos paragrafos 156.35 ¢ 156.37 deste Regulamento € demais normas vigentes.

(1) O operador de aerddromo deve assegurar que pessoa sem qualificagdo e treinamento
exigidos no caput deste paragrafo somente transite ou permane¢a na area de manobras com o
acompanhamento e superviséo de pessoa capacitada.

(¢) O operador de aerédromo deve proibir o acesso € permanéncia na drea de manobras de
veiculos e equipamentos que ndo estejam portando equipamento de radiocomunicagéo operante.

(d) O operador de aerddromo deve assegurar que as pessoas envolvidas em atividades de
operagdo na area de manobras utilizem fraseologia padronizada por radiotelefonia (RTF).
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(e) O motorista de veiculo ou equipamento deve manter, durante a execugio de sua atividade
na area de manobras, comunicagio bilateral permanente com o responsavel pelo controle do trafego
aéreo, na frequéncia designada pelo operador de aerédromo.

(f) O operador de aerédromo deve estabelecer € documentar requisitos para a drea de
manobras quanto a:

(1) ingresso de veiculos, pessoas € aeronaves;

(2) reboque de aeronaves;

(3) comunicagéo por RTF;

(4) comportamento da movimentago de aeronaves e veiculos;
(5) remogdo de veiculo ou pessoa ndo-autorizada.

(g) O operador de aerédromo deve estabelecer € documentar croqui contendo a delimitagio da
area de manobras e do(s) patio(s) de estacionamento. g

(h) Os requisitos estabelecidos pelo operador de aerédromo para atendimento ao paragrafo
156.113(f) ndio podem conflitar com as normas de responsabilidade da Autoridade Aeronautica.

156.115 Prevencao de incursio em pista

(a) O operador de aer6dromo deve manter a pista de pouso e decolagem livre de qualquer
obstaculo que comprometa ou possa comprometer a Seguranga das operagdes de pouso e

decolagem.
(b) O operador de aerédromo deve manter a. infraestrutura, tais como auxilios visuais €

equipamentos luminosos e eletronicos, em condigBes fisicas e operacionais que garantam que a
pista de pouso e decolagem, pistas de téxi e patio de aeronaves estejam visiveis e identificadas.

(c) O operador de aerédromo deve estabelecer € documentar agdes coordenadas de prevengao
a incursdo em pista nas seguintes situagdes:

(1) acesso, trinsito e pérmanéncia de pessoas, veiculos e equipamentos na faixa de pista; e

(2) acesso e cruzamento de pessoas, veiculos e equipamentos na pista de pouso e
decolagem aberta ao trafego aéreo.

156.117 Gerenciamento‘do patio de aeronaves

(a) O operador de aerédromo deve, com o objetivo de garantir a seguranga operacional e 0
funciohamento das atividades descritas nas segbes 156.119 a 156.129 deste Regulamento,
disponibilizar pessoa(s) que execute(m) a tarefa de supervisdo das atividades desenvolvidas no(s)
patio(s) de estacionamento de aeronaves.

(by O operador de aerddromo deve manter comunicagéo permanente com o 6rgio responsavel
pelo controle de tréfego aéreo do aerédromo, quando houver, com vistas a manter coordenagéo das
atividades de auxilio ao trafego de aeronaves, veiculos ou pessoas na drea de manobras e demais
providéncias necessarias para a seguranga operacional das atividades.

(c) O operador de aerédromo deve manter supervisdo permanente sobre todos os processos e
atividades no(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves, tomando as providéncias cabiveis sempre
que a seguranga operacional for comprometida ou algum regulamento descumprido.
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(d) O operador de aeré6dromo deve manter supervisdo permanente, quanto a condigdes
operacionais e de credenciamento, de todos os veiculos e equipamentos que atuem ou trafeguem
no(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves, tomando as providéncias cabiveis sempre que a
seguranga operacional for comprometida ou algum regulamento descumprido.

(e) O operador de aerédromo deve manter supervisdo permanente, quanto ao credenciamento e
a conduta, de todas as pessoas que exercam atividades ou circulem no(s) patio(s) de estacionamento
de aeronaves, tomando as providéncias cabiveis sempre que a seguranga operacional for
comprometida ou algum regulamento descumprido.

156.119 Alocacio de aeronaves no patio

(a) O operador de aer6dromo deve manter a area da posigdo de estacionamento de aeronave
compativel com o grupo (mix) de aeronaves previsto para nela estacionar.

(b) O operador de aer6dromo deve manter o responsdvel pelo controle de trafego aéreo,
quando houver, informado quanto as posig¢des disponiveis para estacionamento de aeronaves e

posigdes inoperantes.

(c) O operador de aerddromo deve manter o controle e o registro de movimentos quanto ao
processamento de aeronaves, passageiros, carga aérea € mala postal.

(d O operador de aerédromo deve prever, quando houver demanda, posigdo de
estacionamento especifica para aeronave militar ou em operagéo de transporte de autoridades.

() O operador de aerédromo deve definir requisitos especificos para processamento de
aeronaves maiores que a de referéncia (aeronave-critica de projeto), de forma a garantir a distancia
minima entre qualquer construgdo adjacente, aeronave em posi¢do de estacionamento € outros

objetos.
(f) O operador de aerédromo deve estdbelecer croqui onde se verifiquem:
(1) as posigdes de estacionamento existentes no aerodromo;
(2) os tipos de aeronaves que podem estacionar em cada uma das posigdes; e

(3) a sinalizagio herizontal, com cotas que permitam a verificago da conformidade com as
distincias minimas de separagdo de aeronaves (espago livre entre as extremidades das aeronaves)
definidas na se¢@o 154:303(m) do RBAC 154 e especificagdes da ABNT/NBR 10855 - "Sinalizagdo
Horizontal de Pistas'e Patios em Aerddromos”.

156.121 Estacionalilento de aeronaves no patio

(a) Q. operador de aerédromo deve prover orientagdo capaz de nortear o correto
estacionamento da aeronave.

(1) O sinaleiro deve orientar o piloto durante o procedimento de estacionamento, de forma a
nortear o posicionamento correto da aeronave.

(b) O responsdvel pela colocagdo dos calgos ndo deve aproximar-se da aeronave até que os
motores e as luzes anticolisfio tenham sido desligados.

(c) O responsavel pela remogdo dos calgos ndo deve efetuar o procedimento de remogdo dos
calgos até que a operagdo seja autorizada pelo comandante da aeronave.

156.123 Abordagem a aeronave
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(a) O operador de aerédromo deve manter as pontes de embarque e desembarque de
passageiros em conformidade com os requisitos constantes na ABNT/NBR 10634 - “Aeroportos -

Ponte de embarque/desembarque para aeronaves”.

(b) O profissional responsavel pela operagdo da ponte de embarque e desembarque deve
assegurar que a passarela mével, quando em sua posi¢do de estacionamento, mantenha as rodas
dentro da zona desobstruida.

(¢) O profissional responsavel pela operagdo da ponte de embarque e desembarque deve,
quando a ponte nfo estiver acoplada em uma aeronave, manter a passarela movel na sua posigfo de
origem e fechada.

(d) O profissional responsavel pela operagdo da ponte de embarque e desembarque deve
recolher, fechar e travar a passarela fixa da ponte ap6s o seu desacoplamento da aeronave.

() O operador de aer6dromo deve manter o interior da zona desobstruida da ponte de
embarque e desembarque livre da presenga de veiculos, equipamentos e pessoas.

(f) O profissional responsavel pela operagdo de escada de embarque/desembarque de pessoas
deve, antes de abordar a aeronave, aguardar a parada completa dos motores, o apagamento das luzes
anticolisdo e a colocagdo dos calgos na aeronave.

(g) O profissional responsavel pela limpeza ou manutengio da aeronave ndo deve efetuar
despejo de materiais no patio de aeronaves.

156.125 Abastecimento e transferéncia do combustivel da aeronave

(@) O operador de aerédromo deve garantir que antes e durante o procedimento de
abastecimento ou transferéncia de combustlvei de aeronave sejam obedecidos os seguintes

requisitos:

(1) € necessdrio existéncia de trajetoria livre de fuga imediata no solo a partir das saidas da
aeronaves;

(2) procedimentos de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave devem ser
realizados somente em 4reas abertas e ventiladas, fora da vizinhanga imediata de equipamentos de
radar em teste ou em u;s‘o na deronave ou nas instalagdes em terra;

3) ¢ vedada a rrealizagio de procedimento de abastecimento ou transferéncia de
combustivel de- aeronave dentro de hangares ou em areas fechadas;

(4) 6. exigida a verificagdo, pelo responsdvel pelo procedimento de abastecimento ou
transferéncia de combustivel de aeronave, da operacionalidade das ligagdes e aterramentos quanto a
dissipagéio de energia elétrica estatica antes de conectar as linhas de abastecimento;

~w(8) € proibido o transito ou permanéncia de pessoas, veiculos e equipamentos sob as asas de
aeronaves, exceto quando em servigo de manutengdo ou abastecimento;

(6) & vedado o posicionamento do motor do Carro Tanque Abastecedor (CTA) abaixo das
asas da aeronave em procedimento de abastecimento;

(7) ¢é vedado o uso de lampada de flash fotografico. equipamento de flash eletronico,
isqueiro, fosforo, aparelho celular e qualquer outra ferramenta que possa produzir faiscas ou arcos
voltaicos durante a execugdo de procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de
aeronave no interior da 4rea delimitada para a posigéo de estacionamento;

Origem: STA 43/96




Data do arquivo: 10 de janeiro de 2012 RBAC ne 156
Emenda ne 00

(8) & proibida a instalagdo ou remogdo de baterias da aeronave durante a execugdo do
procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave;

(9) unidade auxiliar de energia a bordo (APU) que possua fluxo de exaustdo com descarga
na zona de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave deve estar ligada antes que
as tampas dos tanques sejam removidas ou que se fagam as conexdes das linhas para abastecimento;

(10) APU que pare durante procedimento de abastecimento de aeronave ndo deve ser
religada até que o fluxo de combustivel cesse e seja efetuada a desconex@o das linhas para
abastecimento e fechamento das tampas dos tanques, ndo havendo riscos de igni¢do.

(b) O operador de aerédromo deve suspender as atividades de abastecimento ou transferéncia
de combustivel de aeronave durante a incidéncia de raios ou tempestades elétricas nas imediagdes
do aerdédromo.

(c) O operador de aerédromo deve garantir que previamente e durante o abastecimento ou
transferéncia de combustivel de aeronave sejam adotadas as seguintes medidas para facilitar agdes
durante situacdes de emergéncia ou de derramamento de combustivel:

(1) o motorista do CTA deve posicionar o veiculo de forma que a equipe de contraincéndio
tenha facil acesso a aeronave durante o atendimento a emergéncias; -

(2) o operador de aerédromo e as unidades de abastecimento de aeronaves devem
disponibilizar material para contengio imediata de derramamentos de combustivel em operagdes de
abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave; e

(3) o responsdvel pelo abastecimento de aeronave deve disponibilizar, nas unidades de
abastecimento de aeronaves, equipamentos extintores portateis para intervengdo inicial em caso de
incéndio em combustivel. ) '

(d) Os profissionais que desempenham procedimento de abastecimento de aeronave devem ter
disponiveis meios de comunicagfo que permitam, em caso de emergéncias, o rdpido acionamento
da equipe contraincéndio do aerdédromo.

(1)  Os profissionais que desempenham procedimento de abastecimento ou transferéncia de
combustivel de aeronave devem acionar a equipe contraincéndio do aerédromo sempre que houver
principio de incéndio, indepéndeﬁtemente do sucesso obtido na intervengdo inicial no local da
emergéncia. ' "

(2) O responsavel Apélo abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave deve
suspender a execugdo da-atividade quando qualquer parte do trem de pouso da aeronave estiver
superaquecido,devendo acionar imediatamente a equipe contraincéndio.

(3) ,No caso de acionamento de equipe contraincéndio, o procedimento de abastecimento ou
transferéncia de combustivel de aeronave deve ser reiniciado somente ap0s a liberag@o do local pelo
responsével pelo atendimento & emergéncia.

gé) © operador de aerédromo deve garantir que o deslocamento de CTA seja ordenado e
supervisionado pelo responséavel pelo Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA), de forma a
coibir a concentragdio destes veiculos nas 4reas proximas ao patio de aeronaves sem a adogdo de
medidas preventivas e de combate a incéndio.

(f) O local pertencente & drea de movimento destinado ao estacionamento de CTA deve ser
organizada considerando os seguintes aspectos:

(1) distancia minima de 3 m entre veiculos estacionados;

(2) distAncia minima de 15 m de qualquer construgéo ou aeronave estacionada;
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(3) 4rea livre de obstaculos (equipamentos e pessoas) para trinsito dos veiculos em caso de
emergéncia;

(4) contengdo do escoamento da d4gua da chuva contendo combustivel; e

(5) Agrupamento de veiculos que somem até 200m* de combustivel.

(2) O local pertencente a drea de movimento destinado ao estacionamento de carreta-hidrante
deve ser organizado sob os seguintes aspectos:
(1) 4rea livre de obstaculos (equipamentos e pessoas) para transito dos veiculos em caso de
emergéncia; e

(2) contengdo do escoamento da d4gua da chuva contendo combustivel.

156.127 Processamento de passageiros, bagagens, mala postal e carga aérea

(a) O deslocamento de passageiros pelo patio de aeronaves deve ser feito com o
acompanhamento do operador aéreo, o qual € responsavel solidario no que tange a este
procedimento. '

(b) O operador de aerédromo e o operador aéreo devem atender aos seguintes requisitos
quanto ao deslocamento de passageiros pela drea de movimento:

(1) passageiros somente devem atravessar pistas de taxi e vias de servigo quando ndo
houver outro modo de realizar o deslocamento; g

(2) o trajeto utilizado para o movimento em solo de passageiros deve estar claramente
estabelecido, visivel e com a superficie livre de qualquer contaminag@o ou obstéaculo; e

(3) medidas para proteger os passageiros da suc¢do e exaustdo de motores devem ser
estabelecidas. 3 4
(c) O operador de aerédromo deve atender aos seguintes requisitos quanto ao processamento
de bagagens, carga aérea e mala postal:

(1) as cargas aéreas, malas postais ou bagagens transportadas devem ser condicionadas de
maneira segura para evitar.que objetos caiam na area de movimento; e

(2) as cargas aéreas, enquanto nfo embarcadas ou quando ja liberadas, devem ser
armazenadas em locats apropriados para este fim.

(d) O operadar de aerédromo deve observar ainda, quando cabivel, os requisitos constantes no
RBAC 175 = “Transporte de artigos perigosos em aeronaves civis” e demais normas que o
complemente ou substitua.

156’.1,_2§Li‘berag:ﬁo de aeronave

(a) O operador de aerédromo deve liberar o desacoplamento da ponte de embarque e
desembarque somente apds o fechamento das portas da aeronave e concluso de seu abastecimento.

(b) O operador de aerédromo deve liberar a retirada da escada de embarque/desembarque de
pessoas somente apds a conclusdo do abastecimento da aeronave.

(c) O operador de aerédromo deve assegurar que veiculos, equipamentos e pessoas estejam a
uma distancia segura de aeronave para que ndo sofram os efeitos da exaustdo de gases provenientes
dos motores da aeronave quando em manobra.

>
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156.131 Operacdes em baixa visibilidade

(@) O operador de aer6dromo que opera, ou pretenda operar, em condi¢do de baixa visibilidade
deve estabelecer e implementar um SOCMS especifico para tal condigio.

(b) O operador de aerédromo deve permitir que trafeguem ou permanegam na drea operacional
do aerédromo somente veiculos nos quais os condutores possuam treinamento especifico para atuar
em condigfio de baixa visibilidade, conforme requisitos constantes no paragrafo 156.37(¢)(4) deste

Regulamento.

(c) O operador de aerédromo deve prover frequéncias restritas de comunicagdo por RTF
durante operag@o em baixa visibilidade.

(d) O operador de aerddromo deve designar profissional especifico para coordenar as
operag3es em baixa visibilidade.

() O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos para as operagdes em
baixa visibilidade, abordando:

(1) procedimentos para operagdes em baixa Vlslbllldade contemplando as fases de
preparagfo, entrada em operag8o e término; 4 :

(2) medigdo e divulgagdo do RVR e de dados meteorolégicos;
(3) definigdo do momento de inicio da operagio com baixa visibilidade;

(4) realizagdo de vistoria da area operacmnal antes do inicio da operagdo em baixa
visibilidade para assegurar que tais 4reas encontram-se; desobstruidas;

(5) operagdo de auxilios luminosos e de docagem,
(6) restrigdo de acesso e controle da permanéncia de veiculos e pessoas na rea operacional;
(7) restrigdo as atividades de manutengdo e de construgdo na area operacional;

(8) especificagio da taxa'de movimento (quantidade de pousos e decolagens por hora) que
0 aer6dromo pode operar em condls;oes de baixa visibilidade;

(9) definiggo do momento de término da operag@o em baixa visibilidade; e
(10) responsablhdades das partes envolvidas.

(f) O operador de aerédromo e o responsavel pelo controle do trafego aéreo do aerdédromo
devem estabelecer acordo operacional especifico para operagdo em baixa visibilidade e prevengéo
de incursdio em pista, devendo indicar os responsaveis por agdo e garantir 0 monitoramento visual
da mov1menta9ao no solo de veiculos e aeronaves.

(l)f O monitoramento visual citado no caput deste pardgrafo pode ser auxiliado por
equipamentos tecnologicos.

(8 O operador de aerédromo deve elaborar croqui contendo as rotas padronizadas para
taxiamento de aeronaves nas operagdes de pouso e decolagem e movimentagio de veiculos.

(h) O operador de aerédromo deve elaborar croqui contendo os pontos potenciais de
ocorréncias de acidentes e incidentes na drea de movimento (hot spots).

(i) O operador de aerédromo deve submeter o SOCMS especifico para operagdo em baixa
visibilidade, antes de sua entrada em operag#o, a aceitagéo e autorizagdo da ANAC.

156.133 Monitoramento da condic#o fisica e operacional do aeré6dromo

<
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(a) O operador de aer6dromo deve estabelecer e implementar procedimentos de
monitoramento na drea operacional com vistas a identificar condi¢des de perigo para as operagdes
aéreas e aeroportuarias.

(1) A atividade de monitoramento de obstaculos tem por finalidade identificar interferéncia
que possa gerar impacto direto na operagio de pouso e decolagem de aeronaves.

(2) A atividade de monitoramento do risco da fauna tem por finalidade a identificagdo de
fatores e focos atrativos de animais.

(3) A atividade de monitoramento do sistema de prote¢@o da area de movimento tem por
finalidade identificar falhas no controle de acesso de pessoas € animais na area operacmnal no

aerédromo.

(4) A atividade de monitoramento da 4rea de movimento tem por finalidade identificar
situacdes, pessoas, equipamentos ou veiculos que possam gerar impacto direto na operagéo aérea ou
aeroportuaria. :

(5) A atividade de monitoramento das posi¢des de estacionamento .de aeronaves tem por
finalidade identificar se as distincias entre aeronaves estio sendo respeitadas e se os procedimentos
de abordagem de aeronave ou relacionados a movimentagdo de pessoas veiculos e equipamentos

estdo sendo cumpridos.

(6) A atividade de monitoramento de equipamentos € veiculos tem por finalidade a
identificagio de falhas na sua condigdio fisica ou de funcionamento, bem como procedimentos
negligenciados ou omitidos no desenvolvimento das atividades de atendimento em solo.

(7) A atividade de monitoramento de obras ou servigos de manutengéo tem por finalidade
verificar se os PESO-OS estdo sendo executados conforme planejado e identificar situagdes que
possam por em risco a operagdo de aeronaves.

(b) O operador de aerédromo .deve cons1derar na elaboragdo das atividades listadas no
paragrafo 156.133(a), os seguintes ¢lementos de verificagéo:

(1) condigdes fisicas e de funclonamento dos seguintes elementos:
(i) pavimento; < - |
(ii) sinalizagfo horizontal e vertical;
(iii) sinalfiégé@ luminosa;
(iv) singl'izagﬁo provisoria e definitiva;
(v) " sistemas de isolamento;
(vi) faixa de pista de pouso e decolagem e de pista de téxi;
‘(vii) vegetagio;
(viii) sistema de protegdo da area operacional;
(ix) veiculos e equipamentos;
(x) edificagdes e abrigos;
(xi) padrdes de movimentagdo no solo; e
(xii) auxilios a navegagio;

(2) presenga na area de movimento de:
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(i) contaminantes no pavimento;
(ii)  detritos ou FO (foreign objetcs):
(iii) obstrugdes;
(iv) fauna;e
(v) obstaculos;
(3) auséncia de:
(i) procedimento:
(ii) credenciamento;
(iii) sistema de isolamento;
(iv) sinaliza¢8o provisdria ou definitiva.

(¢) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisités para a execugdo das
atividades de monitoramento, considerando a finalidade definida no pardgrafo 156.133(a), os itens
listados no paragrafo 156.133(b) e outros que julgar necessario, bem ¢omo 0s-‘seguintes aspectos:

(1) Programagdo da atividade de monitoramento, considerando seu horério de realizagéo e
periodicidade ‘

(2) Realizagdo da atividade de monitoramento, considerando o pessoal envolvido, veiculo,
equipamento, comunicaggo, percurso e coleta de dados

(3) Estabelecimento da rota a ser seguida durante a atividade de monitoramento

(4) Relagdo de itens a serem verificados durante a execugdo da atividade de monitoramento
(5) Armazenamento dos dados coletados.em atividade de monitoramento

(6) Distribuigdio e processamento des dados coletados durante o monitoramento

(7) Realizagdo das providénéia& cabiveis

(d) O operador de aerédroma deve estabelecer e documentar um croqui contendo a(s) rota(s)
padronizada(s) para o monitoramento da drea de movimento, envolvendo todo o sistema de pistas
de pouso e decolagem e pistas detaxi.

(e) O operador.de aerddromo deve estabelecer monitoramento diario da area de movimento,
conforme periodicidade definida no Apéndice A deste Regulamento.

™ . . oy . ,
(1) Havende mais de 01 (um) monitoramento diario, o operador de aerédromo deve
estabelecer que as-atividades de monitoramento ocorram em periodos distintos do dia (manha, tarde
ou noite).

156.135 A 156.199 [Reservado]
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SUBPARTE E )
MANUTENCAO AEROPORTUARIA

156.201 Sistema de manutenciio aeroportuaria

(@) O operador de aeré6dromo deve estabelecer € implementar um sistema de manutengéo de
toda a infraestrutura aeroportudria aceita pela ANAC, que compde ou estd inserida na area
operacional de seu aer6dromo, e que seja capaz de:

(1) manter as condigdes fisicas e operacionais dentro dos padrdes exigidos neste
Regulamento e em normas correlatas;

(2) permitir a continuidade das operagSes aeroportudrias dentro do nivel aceitavel de
seguranga operacional estabelecido neste Regulamento, no PSOE/ANAC ou normas-correlatas.

(b) O sistema de manutengfo aeroportudria deve ser estruturado em programas que abordem as
seguintes areas:

(1) 4reas pavimentadas, que compreendem:
(i) pistas de pouso e decolagem;
(ii) pistas de taxi e patios de estacionamento de aeronaves;(é
(iii) vias de circulagdo de veiculos, equipamentos ¢ pessoas;

(2) 4reas nfo-pavimentadas, que compreendem:
(i) pistas de pouso e decolagem;
(ii) pistas de taxi e patios de estacionamento de aeronaves;
(iii) vias de circulagfo de veiculos, equipafnentos € pessoas;
(iv) Faixas de pista; e " .
(v) RESA;

(3) drenagem:;

(4) 4reas verdes;

(5) auxilios Vi,suba“i.s; )

(6) sistemas élétric’bs;

@) protegéé_fda area operacional;

®) eq»uipanﬁentos, veiculos e sinalizacfio viaria utilizados na area operacional; e

(9).._edificagdes inseridas ou limitrofes a area operacional.
, (c) ‘Cada programa de manutengio elencado no paragrafo 156.201(b) deve conter processos
continuos de:

(1) monitoramento;

(2) manutengdo preventiva; e

(3) manutengdo corretiva.

(d) O operador de aerédromo deve estabelecer € documentar cada programa de manuteng&o
elencado no pardgrafo 156.201(b) conforme requisitos estabelecidos no Apéndice C deste

Regulamento.

Al
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() O profissional designado como responsavel técnico por servigos de manutengdo
aeroportuaria deve manter uma ART de cargo e funglo, conforme regras do Sistema
CONFEA/CREA, vinculada ao servigo em questao.

(f) O operador de aerédromo deve atender as seguintes normas da Associagdo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT), sendo aplicada a edigdo mais recente, incluindo emendas, ou norma que

a substitua:

(1) ABNT/NBR 7732 — “Cabos elétricos para auxilios luminosos em aeroportos, na tensdo
de 3,6/6 kV”’;

(2) ABNT/NBR 7733 — “Aeroportos - Execugdo de instalagdo de cabos elétricos
subterrdneos para auxilios luminosos”;

(3) ABNT/NBR 8004 — “Equipamento de apoio no solo - Engates para veiculos e
equipamentos de apoio no solo (GSE) em aeroportos”;

(4) ABNT/NBR 8169 — “Aeroportos - Tinta a base de resina acrilica estirenada”;

(5) ABNT/NBR 8348 — “Execugdo de sinalizagdo horizontal de pistas e pétios em
aeroportos”; :

(6) ABNT/NBR 8349 — “Inspecdo e avaliagdo de sinaliza¢do horizontal em aeroportos”;

(7) ABNT/NBR 8673 — “Aeroporto - Conector (plugue e receptaculo) para cabo elétrico
para auxilio luminoso”;

(8) ABNT/NBR 8845 — “Equipamento de apoio:no solo - Rebocador de aeronaves -
Requisitos”;

(9) ABNT/NBR 8919 —“Aeronave - Eqﬁipamento de apoio no solo - Sinalizagdo™;

(10) ABNT/NBR 9085 — “Equipamento-de apoio no solo - Carretas para bagagens e cargas
em aeroportos”; ' '

(11) ABNT/NBR 9088 - ‘quuiparriénto de apoio no solo - Trator de aeroporto para
movimentagio de carga aérea e equipamentos de apoio para aeronave”;

(12) ABNT/NBR 9718 — :‘*‘Tr‘ansformadores de isolamento para auxilios luminosos em
aeroportos’’; o

(13) ABNT/NBR 9719 — “Aeroportos - Parque de abastecimento de aeronaves”;

(14) ABN/"E/NBR 10634 — “Aeroportos - Ponte de embarque e desembarque para aeronaves”;

(15) ABNT?@BR 10780 — “Equipamento de apoio no solo - Unidade movel de ar
condicionado para aeronaves e hangares de manutengdo”;

(16) "ABNT/NBR 10855 — “Aeroportos - Sinalizagdo horizontal de pistas e patios”;
(17) ABNT/NBR 11482 —“Vidros para auxilios visuais luminosos de uso aeronautico”;
(18) ABNT/NBR 11838 — “Transformadores de corrente constante para auxilios luminosos
em aeroportos”;

(19) ABNT/NBR 12801 - “Autotransformador regulador de corrente para auxilios
luminosos em aeroportos”;

(20) ABNT/NBR 12970 — “Amostragem e inspe¢do visual para recebimento de tintas para
sinalizagdo horizontal em aeroportos”;

(21) ABNT/NBR 12971 — “Emprego de sistema de aterramento para prote¢do de auxilios
luminosos em aeroportos”;
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(22) ABNT/NBR 13731 — “Aeroportos - Tinta a base de resina acrilica emulsionada em
agua”;
(23) ABNT/NBR 15207 — “Aeroportos - Ambulancias — Requisitos”;

(24) ABNT/NBR 15208 — “Aeroportos - Veiculo autopropelido para embarque/desembarque
de pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida — Requisitos”;

(25) ABNT/NBR 15364 — “Aeroporto — Onibus™;
(26) ABNT/NBR 15365 — “Aeroportos — Microdnibus”;

(27) ABNT/NBR 15369 — “Equipamento de apoio no solo - Requisitos de estabilidade para
equipamento de carga e servigo”; e

(28) ABNT/NBR 15915 — “Marcador retrorrefletivo para sinalizagdo ndo luminosa em
aeroportos”.

156.203 Area pavimentada — generalidades

(a) O operador de aeré6dromo deve manter as areas pav1mentadas em condi¢des operacionais
visando & adequada operag@o e a protegéo de:

(1) aeronaves;

(2) veiculos;

(3) pessoas; e

(4) equipamentos aeronduticos e aeropo(r«'«tuériés.

(b) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 156.203(a)
deste Regulamento e aos seguintes pardmetros quanto as areas pavimentadas inseridas na érea
operacional: :

(1) Estrutura e funcionalidade do-pavimento

(i) O operador de aerodromo deve manter as condi¢des estruturais e funcionais da area
operacional conforme aceito peia ANAC.

(2) Defeitos no-pavimento

(i) O operador de aerédromo deve manter a superficie das areas pavimentadas livre de

defeitos que possam causar:

{(A') geragdo de objetos estranhos que possam danificar aeronaves — FO(D);

(B) perda do controle direcional das acronaves; €

% *(C) danos a integridade dos equipamentos aeronduticos;
(i) O operador de aerédromo deve monitorar os defeitos do pavimento por meio de
inspe¢des visuais regulares.
(3) Desniveis / depressoes / deformagdes

(i) O operador de aerédromo deve manter a diferenga de nivel entre areas pavimentadas
e ndio pavimentadas inferior a 8 cm (oito centimetros) e 30° (trinta graus) de inclinag&o.

(i) O operador de aer6dromo deve manter a 4rea pavimentada livre de desniveis,
depressdes ou deformagdes que alterem suas declividades transversais e longitudinais originais.

(4) Juntas
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(i) O operador de aer6dromo deve manter as juntas de dilatagdo integras e niveladas nos
pavimentos rigidos, nas unides entre pavimentos rigidos e flexiveis € nas demais selagens de juntas.

(i) No caso de execugdo de remendos no pavimento ou servigos de recapeamento, as
juntas longitudinais ou transversais de constru¢do ndo devem alterar as respectivas declividades
originais.

(iii) O operador de aerédromo deve monitorar as juntas do pavimento por meio de
inspe¢des regulares.

(c) O nio atendimento as finalidades definidas no paragrafo 156.203(a) ou demais requisitos
estabelecidos no pardgrafo 156.203(b) é motivo para uma avaliagdo técnica e de seguranga
operacional, tendo como possiveis agdes:

(1) mitigagdo do risco para a garantia da seguranga operacional;
(2) manutengdo preventiva e/ou corretiva;
(3) restrigdo operacional.

(d) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos e procedimentos de
monitoramento e avaliagdo do estado do pavimento baseados em metodologia de sistema de
gerenciamento de pavimentos, a fim de manter as condigOes estruturais e funcionais e cumprir os
requisitos estabelecidos nas se¢des 156.203, 156.205, 156.207, 156.215 e respectivos apéndices.

156.205 Area pavimentada — pista de pouso e decolagem 1

(@) O operador de aerédromo deve manter a‘ﬁ“pista de pouso e decolagem em condig¢des
operacionais visando:
(1) aresisténcia a derrapagem;
(2) ao controle direcional das aeronéwes; e
(3) aintegridade dos equipémentos aeronauticos

(b) O operador de aerédromo ‘deve atender ao disposto no paragrafo 156.205(a) e aos
requisitos referentes aos seguintes parametros quanto ao pavimento:

(1) estruturae ﬁinciqnalidade do pavimento;
(2) defeitosno pavimento;
3) des;nf&%@ / depressdes / deformagdes;
4) - i’rregulaﬁdade longitudinal;
«(5) atrito;

A (/6“)‘)\, ‘macrotextura; e
(7) actimulo de borracha.

(¢) Estrutura e funcionalidade do pavimento

(1) Os requisitos referentes a estrutura e funcionalidade do pavimento encontram-se
descritos no paragrafo 156.203(b)(1).

(2) As agdes aplicdveis quando detectada ndo-conformidade estdo descritas no paragrafo
156.203(c).

(d) Defeitos no pavimento
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(1) Os requisitos referentes a defeitos no revestimento do pavimento e agdes de
monitoramento encontram-se descritos no paragrafo 156.203(b)(2).

(2) As agdes aplicaveis quando detectada ndo-conformidade estdo descritas no pardgrafo
156.203(c).

(¢) Desniveis / Depressdes / Deformagdes

(1) O operador de aerédromo deve manter a pista de pouso e decolagem livre de desniveis,
depressdes ou deformagdes que alterem suas declividades transversais ou longitudinais originais,
propiciando o acimulo de 4gua e a perda do controle direcional das aeronaves. :

(2) Se a profundidade média de dgua exceder 3mm (trés milimetros) numa regido de 150m
de comprimento pela largura da pista, o operador de aerédromo deve providenciar agdes corretivas
na referida regidio, a fim de garantir que a pista tenha drenagem suficiente para nio acumular dgua
acima do valor de 3mm.

(3) O operador de aer6dromo deve monitorar os desniveis, depressdes e deformagdes do
pavimento por meio de metodologia capaz de detectar variagOes verticais a partir de Imm (um

milimetro).

(4) As agles adicionais aplicaveis quando detectada ndo-conformidade estdo descritas no
paragrafo 156.203(c).

() Irregularidade longitudinal

(1) O operador de aerédromo deve manter o indice de irregularidade longitudinal do
pavimento, segundo a escala internacional de irregularidade (IR - International Roughness Index),
menor ou igual a 1,0m (um metro) para cada extensdo de 500m (quinhentos metros).

(2) O operador de aerédromo deve monitorar a irregularidade longitudinal do pavimento
por meio de medigdes, com equipamento que permita a obtengdo de valores expressos na IRI.

(i) A medigdo da irregularidade longitudinal do pavimento deve ser realizada ao longo
de toda a extenséo da pista a 3,0m do eixo, em ambos os lados.

(i) A medigdo da irregularidade longitudinal do pavimento deve ocorrer:
(A) apbs a construgdo ou recapeamento total de uma pista de pouso e decolagem;
B) quan.dé» houver aumento na extensdo longitudinal da pista; e

© cohforme periodicidade definida na Tabela 156.205-1.
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Tabela 156.205-1 — Frequéncia minima de medicédo da irregularidade longitudinal da pista

Pousos diarios por cabeceira de aeronaves de asa a .
. N ; Frequéncia de
Faixas fixa com motor a reacgéio ou turbojato medicio IRI
[1] (média do ultimo ano) N
5 [3]
(2]
1 Menos de 15 Cada 36 meses
2 16 a 30 Cada 24 meses
3 31a90 Cada 24 meses
4 91 al150 Cada 18 meses
5 1512210 Cada 12 meses
6 Mais de 210 Cada 12 meses

(3) O operador de aerédromo deve encaminhar a ANAC relatério de medi¢do da
irregularidade longitudinal do pavimento, expresso em valores de IRI, no-prazo maximo de 15
(quinze) dias contados de modo continuo apds a concluséo da referida medi¢do definidas no

paragrafo 156.205(f)(2) deste Regulamento.

(4) O operador de aerédromo deve adotar agdes de manutengdo corretiva quando o IRI for
superior ao pardmetro disposto no paragrafo 156.205(f)(1) deste Regulamento.

156.207 Area pavimentada — pista de taxi e patio de estacionamento de aeronaves

(@) O operador de aerodromo deve manter pista de taxi e patio de estacionamento de acronaves
em condi¢des de seguranga operacional visando:,

(1) ao controle direcional das aeronaves; e
(2) aintegridade dos equipamentos aeronauticos.

(b) O operador de aer6dromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 156.207(a) e
aos seguintes pardmetros quanto a pista de taxi e ao patio de estacionamento de aeronaves:

(1) Estrutura e funcionalidade
(i) Os requis,_itos referentes a estrutura e funcionalidade do pavimento encontram-se
descritos no pardgrafo 1 56.2Q3(‘b)(l ).
(i) As a¢des aplicaveis quando detectada ndo-conformidade estdo descritas no paragrafo
156.203(c). . .
) ‘Defeity,c_)_s%no pavimento
. (i) Os requisitos referentes a defeitos no revestimento do pavimento encontram-se
descritos no paragrafo 156.203(b)(2).
. %(ii) As agdes aplicaveis quando detectada ndo-conformidade estdo descritas no paragrafo
156.203(c).
(3) Desniveis/Depressdes/Deformagdes

(i)  Os pardmetros para desniveis/depressdes/deformagdes séo os apontados no parégrafo
156.203(b)(3).

(i) As acdes aplicdveis quando detectada ndo-conformidade estdo apontadas no
paragrafo 156.203(c).
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156.209 Area pavimentada - vias de circulagio de veiculos, equipamentos e pessoas

(a) O operador de aerédromo deve manter as condigdes de trafegabilidade das vias
pavimentadas de circulaggo de veiculos, equipamentos e pessoas.

(b) O operador de aer6dromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 156.209(a) €
a0s seguintes pardmetros quanto as vias pavimentadas:

(1) Defeitos no pavimento

(i) Os requisitos referentes a defeitos no revestimento do pavimento encontram-se
dispostos no paragrafo 156.203(b)(2).

(ii) As agdes aplicaveis quando detectada ndo-conformidade estdo descritas no paragrafo
156.203(c). ,

(2) Desniveis / depressdes / deformagdes

(i) O operador de aerddromo deve manter as vias de circulagdo de veiculos,
equipamentos € pessoas livre de desniveis, depressdes ou deformagdes que alterem suas
declividades transversais ou longitudinais originais ou propiciem a perda do controle direcional dos
veiculos e equipamentos. ! )

(ii) As agdes aplicaveis quando detectada ndo-conformidade estdo apontadas no
paragrafo 156.203(c).

156.211 Area nio-pavimentada

(a) O operador de aerédromo deve manter as areas ndo-pavimentadas situadas na area
operacional em condig¢3es operacionais visando.a adequada operagéo e a protegéo de:
(1) aeronaves, veiculos e pessoas: € -
(2) equipamentos aeronauticos e aeroportuarios.

(b) O operador de aerédromo deve manter a pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio
de estacionamento de aeronaves em condigdes de seguranga operacional visando:

(1) ao contrgljébdimgi\ohal das aeronaves; €
2) a integfidade dos equipamentos aeronauticos.

() O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados nos paragrafos
156.211(a);, 156.211(b) e ainda aos seguintes pardmetros quanto a pista de pouso e decolagem, pista
de taxi e pétio de estacionamento de aeronaves.

(1) " “Defeitos na superficie

“_ (i) O operador de aerédromo deve manter a superficie das areas néo-pavimentadas
compactada e estavel, de forma a néio propiciar o aparecimento de:

(A) sulcos feitos por aeronaves;

(B) desprendimento ou acumulagdo de material na superficie que possa prejudicar o
controle direcional da aeronave ou a drenagem da superficie; e

(C) declividade maior que 2:1 entre as bordas da superficie ndo-pavimentada e o
terreno existente
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(d) As vias de circulagdo de veiculos, equipamentos e pessoas devem ser mantidas de forma a
preservar as condigdes de trafegabilidade e o atendimento das finalidades definidas no paragrafo

156.211(a).

(e) A faixa de pista deve ser mantida nivelada, sem sulcos, saliéncias, depressdes ou outras
variagdes de superficie que possam comprometer as finalidades definidas no pardgrafo 156.211(a).

(f) O operador de aerédromo deve monitorar o pavimento por meio de inspegdes regulares.

(g) O nfo atendimento aos requisitos constantes dos paragrafos 156.211(a) a 156.211(e) €
motivo para uma avaliagdo técnica e realizagdo, pelo operador de aerédromo, de agdes tais como as
listadas a seguir, até que o descumprimento do requisito tenha sido sanado:

(1) mitigagdo do risco para a garantia da seguranga operacional;
(2) manutengdo preventiva e/ou corretiva; e

(3) restri¢do operacional.

156.213 Areas verdes

(@) O operador de aerédromo deve manter as areas verdes inseridas na area operacional de
forma a: :

(1) ndo interferir na visualizagdo dos auxilios visuais € de navegagio aérea;
(2) vegetago ndo se configurar em obstaculo a na\}égagﬁo aérea;

(3) ndo propiciar condigdes para atragéo de fauna;

(4) ndo comprometer o fluxo do sistema de drenagem.

(b) Quanto a manutengfo das areas verdes por meio do controle da vegetagio, o operador de
aerodromo deve ainda atender aos seguintes requisitos:

(1) executar, quando aplicdvel;-as ag¢des constantes no PGRF, elaborado conforme
requisitos estabelecidos em norma especifica; e

(2) manter a altura da ve“getac;éo da faixa de pista menor ou igual a 15cm quando ndo
houver valor diferenciado definido no PGRF do aer6dromo.

156.215 Sistema.de drenagem

(a) O operador de acrédromo deve manter o sistema de drenagem visando a:

(1) “evitar que o acimulo de agua na superficie do sistema de pistas e patio de
estacionamento de aeronaves prejudique a seguranga das operagdes aéreas € aeroportuarias; €

~(2)" ndo propiciar condigdes para atragdo de fauna.

(b) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 156.215(a) e
aos seguintes requisitos, quanto ao sistema de drenagem inserido na area operacional:

(1) manter as declividades transversais e longitudinais da 4rea de movimento e de todo
sistema de drenagem da 4rea operacional;

(2) manter as ranhuras transversais (grooving), quando houver, livres de obstrugdes que
possam comprometer as condigdes de drenabilidade da pista;
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(3) manter as tubulagdes e valas livres de obstrugdes que possam comprometer as condigdes
de drenabilidade;

(4) manter a integridade das estruturas, tubulag¢des € valas revestidas;

(5 manter os equipamentos de recalque, quando houver, em boas condigdes de
funcionamento.

156.217 Auxilios visuais para navegacio e indicacio de areas de uso restrito

(a) O operador de aerédromo deve manter os auxilios visuais em condigdes opefacionais,
objetivando a visualizagdo, identificagdo e entendimento do auxilio visual por parte do piloto e
pessoal em solo.

(b) Os auxilios visuais sfo aqueles descritos conforme requisitos constantes nas Subpartes D e
E do RBAC 154 e compreendem:

(1) indicadores e dispositivos de sinalizagdo;

(2) sinalizag8o horizontal;

(3) luzes;
(4) sinalizag8o vertical;
(5) Dbalizas;

(6) indicadores de areas de uso restrito.
(c) Indicadores e dispositivos de sinaliza¢do

(1) O operador de aerédromo deve, quanto aos indicadores e dispositivos de sinalizagéo,
atender ao estabelecido no pardgrafo 156.217(a) e aos seguintes requisitos:

(i) manter a integridade fisica do-equipamento de forma a permitir sua visualizagdo por
aeronave em voo a uma distdncia minima-de 300m (trezentos metros);

(il) manter o sistema de ‘iluminagdo do equipamento em funcionamento e em

consonancia com o manual.do fabhcante
(d) Sinalizagdo horizontal”
(1) O operador de aerédromo deve, quanto a sinalizagdo horizontal, atender ao estabelecido

no paragrafo 156 217(a) e ainda aos seguintes requisitos:

(il manter homogeneidade de aspecto, defini¢éo exata de contornos e alinhamentos;

. (i) manter a integridade da sinalizagdo horizontal quanto a sua visualizag¢do, de forma a
néo propu;lar as seguintes condigdes:

(A) Em 20m (vinte metros) consecutivos longitudinais as linhas ou faixas - perda de
pigmentagdo da sinalizagio, desagregacdo parcial da sinalizagdo ou depdsito de material ndo
original sobre a sinalizag&o, de forma a ndo permitir sua perfeita visualizagdo

(B) Em 5m (cinco metros) consecutivos longitudinais as linhas ou faixas -
desagregacdo total da sinalizagdo de forma a ndo permitir sua perfeita visualizagdo

(iii) manter nameros e letras de forma a ter seu perfeito entendimento por parte do piloto;

(iv) manter as agdes de manutengdo preventiva e recuperagdo da sinalizagdo horizontal
conforme especificagdes e orientagdes do fabricante do produto aplicado.

=
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(2) O niio atendimento aos requisitos definidos no paragrafo 156.217(d) ¢ motivo para uma
avaliagdio técnica e realizagfo, pelo operador de aerédromo, de ag¢des, tais como as listadas no
paragrafo 156.203(c) até que o descumprimento do requisito tenha sido sanado.

(e) Luzes

(1) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo
156.217(a), bem como:

(i) manter a integridade da luminéria;

(ii) manter a intensidade das luzes adequada as condi¢des minimas de visibilidade ¢ |
ambiente; :

(iii) atender aos requisitos estabelecidos no paragrafo 156.103(b) deste' Regulamento,
quanto as luzes dos auxilios visuais para a€rea. ‘

(2) O nfio atendimento as finalidades definidas no pardgrafo 156,217(a) ou aos demais
requisitos estabelecidos no pardgrafo 156.217(e)(1) € motivo para uma avaliagdo técnica e
realizagfio, pelo operador de aerédromo, de agdes tais como as listadas no paragrafo 156.203(c), até
que o descumprimento do requisito tenha sido sanado.

(f)  Sinalizagdo vertical

(1) O operador de aerédromo deve atender aos requisit\o"‘smapomados no paragrafo 156.217(a),
bem como:

(A) manter as condigdes de visibilidade e contraste da placa informativa;
(B) manter a integridade do suporte, ﬁxag:éo e da placa informativa ; e

(C) quando iluminada, atender as condigdes descritas no paragrafo 156.217(e).
(2) O operador de aerddromo deve manter agdes de monitoramento e manutengo
preventiva, de modo a preservar a eficiciae continuidade das informagdes.

(g) Balizas

(1) O operador de aerodromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo
156.217(a), bem como preseryar sua integridade fisica e sua fixagéo no solo.

(h) Indicadores de areas de uso restrito

() O operador de” aerédromo deve atender aos requisitos apontados no pardgrafo
156.217(a) € os mdlcadores devem ser mantidos de forma a preservar sua integridade fisica e sua
fixagdo no solo:

DA instalacdo dos auxilios visuais para indicar areas de uso restrito deve atender aos
requisitos constantes da Subparte E do RBAC 154.

156:219 Sistema elétrico
(@) O operador de aerédromo deve manter o sistema elétrico em condigdes operacionais,
objetivando:
(1) o correto funcionamento de todos os equipamentos alimentados;
(2) acontinuidade da alimentago dos equipamentos essenciais & navegac@o aérea; e

(3) o atendimento aos requisitos estabelecidos no pardgrafo 156.103(c) deste Regulamento,
quanto ao fornecimento de energia por fonte secundaria.

hal
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(b) O sistema elétrico que constitui o escopo desta se¢do € aquele que alimenta os
equipamentos que auxiliam a navegagdo aérea, a movimentag@o de aeronaves e as instalagdes da
Secdio Contraincéndio (SCI) e, onde existir, do Posto Avangado Contraincéndio (PACI).

(c) O operador de aerédromo deve atender ao estabelecido no paragrafo 156.219(a) e aos
seguintes requisitos:

(1) manter a entrada de energia secundaria de forma a atender ao estabelecido na Tabela
156.103-3 da segéo 156.203 deste Regulamento;

(2) manter a efetividade do Sistema de Prote¢d@o contra Descargas Atmosféricas (SPDA).

(d) O operador de aerodromo deve manter a¢des de monitoramento € a manutengdo preventiva
para os circuitos e componentes dos sistemas elétricos de modo a preservar a eﬁcac1a e
continuidade da energia fornecida.

(¢) O ndo atendimento as finalidades definidas no pardgrafo 156.219(a) e aos demais
requisitos estabelecidos no paragrafo 156.219(c) é motivo para uma avaliago técnica e realizag@o,
pelo operador de aerédromo, de agdes para a mitigagdo de riscos a seguranga operacional tais como
as listadas no paragrafo 156.203(c) até que o descumprimento do requisito tenha sido sanado.

156.221 Protec¢io da area operacional

(a) O operador de aerédromo deve manter o 51stema de protecdo da area operacional em
condigBes fisicas e de funcionamento, de forma a atender aos requisitos estabelecidos na se¢do
156.107 deste Regulamento.

156.223 Equipamentos, veiculos e sinalizacfio vidria da area operacional

(a) Equipamentos e veiculos que atuam na 4rea operacional

(1) O operador de aerédrormo deve manter os equipamentos € veiculos que atuam na édrea
operacional em condigdes operamonals visando a continuidade e a eficacia dos servigos
aeroportuarios.

(i) Os equipamentos”e veiculos que contemplam o programa de manutengdo do
aerodromo sdo aqueles usados nos servigos exclusivos do operador do aerédromo.

(i) Os programas de manutengdo de servigos terceirizados que utilizem equipamentos ou
veiculos devem estar COmpatlvels com o programa de manutengdo do operador de aerédromo,
devendo o contratado seguir os requisitos estabelecidos pela ANAC e as regras estabelecidas pelo

operador do aerédromo.

(2)-. O operador de aerédromo deve atender ao estabelecido no paragrafo 156.223(a)(1) e aos
segumtes requisitos:

“, (i) manter a condigdo de adequagdio dos equipamentos e veiculos em relagdo aos
seguintes aspectos::

(A) funcionamento das partes mecanicas;
(B) funcionamento das partes elétricas; e
(C) visualizag@io da pintura.

(i) manter as agdes de monitoramento € manuten(;ao conforme especificagdes e
orienta¢des do fabricante do equipamento ou veiculo.
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(b) Equipamentos de protegéo individual e de protegdo respiratoria — EPI € EPR

(1) O operador de aerédromo deve manter os equipamentos de prote¢do individual (EPI) e
de protegdio respiratoria (EPR) de forma a garantir sua operacionalidade em conformidade com os
requisitos estabelecidos no paragrafo 156.331(g) da Subparte F deste Regulamento € no manual do

fabricante.
(c) Sinalizagdo vidria inserida na drea operacional
(1) O operador de aerédromo deve:

(i) manter a sinalizagdo viaria inserida na drea operacional em condi¢des de visibilidade
e entendimento para condutores de veiculos e pedestres.

(i) preservar a eficacia e continuidade das informagdes para a qual a sinalizagdo viaria
inserida na area operacional foi projetada. .

(2) A sinalizagdo viaria que contempla os requisitos desta segéo sdo aquelas que encontram-
se nas vias de circulagio de veiculos, equipamentos e pessoas dentro da drea de movimento ou
adjacentes a esta. ‘

(i) Requisitos de sinalizagdo horizontal viaria definidos nesta se¢do ndo sdo aplicaveis
as vias ndo-pavimentadas de circulagdo de veiculos, equipamentos € pessoas.

(3) O operador de aer6dromo deve atender ao estabelecido no paragrafo 156.223(c)(1) e aos
seguintes requisitos:

(i) atender as disposigdes normativas do 9Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN);

(i) manter nameros e letras de forima a ter seu perfeito entendimento por parte dos
condutores de veiculos; '

(iii) manter a sinalizagdo horizental vidria em conformidade com as especificagdes e
orientag¢des do fabricante do produto.aplicado.

(4) O operador de aerddromo, quanto & sinalizagdo vidria vertical, deve atender ao
estabelecido no paragrafo 156:223(c)(1) e aos seguintes requisitos:

(i) manter cond’iqées adequadas de visibilidade e contraste da placa informativa; e

(i) manter integridade do suporte, da fixagdo e da placa informativa.

156.225 A 156299 = [Reservado]
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. SUBPARTE F
DA RESPOSTA A EMERGENCIA AEROPORTUARIA

156.301 Generalidades

(@) O operador de aerédromo deve estabelecer, implantar e manter operacional um Sistema de
Resposta a Emergéncia Aeroportudria (SREA) adequado ao tipo e ao porte das operagdes aéreas do
aerédromo e capaz de:

(1) responder, em tempo habil, as emergéncias aeroportudrias que ocorram no aerédfomo e
no seu entorno;

(2) salvar vidas;

(3) mitigar os danos materiais e as consequéncias decorrentes de - uma emergencia
aeroportuaria; e

(4) estabelecer agdes contingenciais para restauragdo das operagdes normais do aeroédromo.

(b) O operador de aer6dromo deve garantir a disponibilidade, em condi¢Ses operacionais, dos
recursos de infraestrutura, materiais ¢ humanos, de modo que estes atuem de forma integrada para o
atendimento as emergéncias aeroportudrias.

(¢) O SREA inclui:
(1) os elos do sistema (setores, érgdos, entidades e empresas);
(2)  os recursos humanos necessérios e capacitados, conforme disposto neste Regulamento;

(3) os recursos de infraestrutura e materiais. necessdrios para a resposta 4 emergéncia
aeroportudria; g
(4) adefini¢do de responsabilidades e procedimentos para cada tipo de emergéncia;

(5) aelaboragdo de planos e manuais que consolidem o planejamento das ag¢des atribuidas a
cada elo do sistema; e

(6) autilizagdo de meeanismos de autoavaliagdo e melhoria continua do sistema.

156.303 Recursos necessarios para o atendimento a emergéncia aeroportuaria

A

(a) O operador de aerédromo deve prover e manter operacionais os recursos necessarios para
resposta as emeérgéncias aeroportudrias, na seguinte composi¢do minima:

(1) 'servig:os::
w(i) ~~-Servico de Prevengdo, Salvamento ¢ Combate a Incéndio em Aerédromo Civil
(SESCINC)

\, (11) Servigco Médico de Emergéncia e Remogéo de Vitimas (SME).
(2) estruturas de coordenagéo:
(i) Centro de Operagdes de Emergéncia (COE);
(ii) Posto de Comando Mdvel (PCM).
(3) recursos externos:

(i) Quaisquer entidades externas a comunidade aeroportudria, previstas no planejamento
de resposta as emergéncias aeroportudrias, para atuarem quando de uma determinada emergéncia.
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(4) ferramentas de suporte & localizagdo de ocorréncias, pontos de apoio e deslocamento de
equipes:

(i) Mapas de Grade, interno e externo, ou qualquer outra ferramenta de orientagdo e
deslocamento dos érgdos do aerédromo e da comunidade do entorno, a fim de auxiliar no
atendimento as emergéncias aeroportudrias.

156.305 A 156.399 [Reservado]
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SUBPARTE G - [RESERVADO]
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_ SUBPARTE H
DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

156.451 Disposicdes transitorias

(@ Com vistas a defini¢do da classe do aerédromo segundo critérios definidos na se¢do 156.7,
para os aerédromos que ndo possuirem o movimento de passageiros processados reconhecido pela
ANAC, considerar, para o ano de inicio de vigéncia deste Regulamento, a classe correspondente ao
ano anterior.

(1)  Exceto quanto ao Nivel de Protegdo Contraincéndio Requerido (NPCR), o movimento
de passageiros em aerédromos brasileiros nos anos de 2014 e 2016 nio serdio considerados para
efeito da classificagdo estabelecida na se¢dio 156.7 deste Regulamento, devendo ser repetidos os
valores de movimentagdo de passageiros dos anos anteriores, 2013 e 2015, respectivamente.

(b) O operador de aerédromo tem até 12 meses, a partir da data de publicagdo deste
Regulamento, para cumprimento do estabelecido no paragrafo 156.13(a).

(1) Decorrido o periodo de flexibilizagdo citado no caput deste paragrafo, serio suspensas
as operagdes dos aer6dromos que nfio possuirem pessoa juridica atuando como operador de

aerodromo. !

() O operador de aerédromo tem até 12 meses, 4 partir da data de publicagdo deste
Regulamento, para cumprimento do estabelecido no pardgrafo 156.35(d), que exige designagdo de
profissional registrado junto ao Sistema CONFEA/CREA como responsével técnico pelos servigos
correlatos a drea de manutengdo aeroportudria.

(d) O operador de aerédromo deve protocolar na ANAC, em até 18 meses a partir da data de
publicagdo deste Regulamento, o planejamento formal para a implantagdo do SGSO, conforme
estabelecido na Subparte C. , X

(1) O operador de aeré6dromo-que tenha protocolado planejamento formal para implantagéo
do SGSO na ANAC, deve, no prazo'de-até 18 meses a contar da data de sua publicagdo, revisar a
documentagio relacionada ao plangjamento formal e enviar as alteracdes necessarias 38 ANAC.

() O operador de aer,édﬁromo;que tenha, antes da publicagdo deste Regulamento, protocolado
na ANAC o MGSO, deve revisar o referido manual, conforme a Subparte C, e enviar as altera¢des
necessdrias a8 ANAC no prazo de até 18 meses a contar da data de publicagdo deste Regulamento.

() O operador de aerédromo deve estabelecer, nos prazos definidos a seguir, plano de agdo
para atendimento ao disposto na segdo 156.101, relativo ao posicionamento de equipamentos na
area operacional do’ aerédromo. O plano de agfio deve conter a especificaciio de cada acdo a ser
implemenfada para atendimento deste Regulamento, bem como o cronograma para sua execugao.

D Op?:radores de aer6dromos classes I-A e I-B devem apresentar 3 ANAC, em até 24
meses.a‘partir da data de publicagdo deste Regulamento, o plano citado no capur deste paragrafo
para.atendimento em até 02 anos a partir da aprovagéo do referido plano.

(2) Operadores de aerédromos classe II-A ou II-B devem apresentar 3 ANAC, em até 18
meses a partir da publicagdo deste Regulamento, o plano citado no caput deste pardgrafo para
atendimento em até 02 anos a partir da aprovagio do referido plano.

(3) Operadores de aerédromos classe III devem apresentar &8 ANAC, em até 15 meses a
partir da publicagdo deste Regulamento, o plano citado no caput deste paragrafo para atendimento
em até 03 anos a partir da aprovagéo do referido plano.
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(4)  Operadores de aerédromos classe IV devem apresentar & ANAC, em até 12 meses a
partir da publicagdo deste Regulamento, o plano citado no caput deste paragrafo para atendimento
em até 03 anos a partir da aprovag#o do referido plano.

(g8) O operador de aerédromo deve, em até 18 meses a partir da data de publicagdo deste
Regulamento, estabelecer e implantar um SOCMS, conforme requisitos constantes na segdo
156.109.

(1) O operador de aerédromo deve adotar medidas mitigadoras, a fim de garantir a
seguranga operacional do aerédromo, até que o SOCMS seja implantado.

(2) A liberag@io para que o aerédromo opere pouso em aproximacdo de precisdo Categoria
III condiciona-se & aprovagdo pela ANAC de SOCMS especifico para esta condigdo, independente
do prazo definido no caput deste pardgrafo e da classificagdo atribuida ao aerédromo.

(h) O operador de aerédromo deve, em até 18 meses a partir da data,dekpublicagﬁo deste
Regulamento, cumprir os requisitos exigidos no paragrafo 156.11 1(d)(1) .quanto aos veiculos e
equipamentos envolvidos nas operagdes aeroportuarias. ‘

(i) O operador de aer6dromo deve. em até 18 meses a partir da data de publicagdo deste
Regulamento, cumprir o requisito constante no paragrafo 156.1 I1(d)(2) quanto a exigéncia de
medidor de velocidade em veiculos que trafegam na 4rea operacional. -

(G) O operador de aerédromo que opere em baixa visibilidade deve, em até 24 meses a partir
da publicagdo deste Regulamento, estabelecer e implantarum SOCMS especifico para tal condigéo,
conforme exigido na se¢do 156.131 deste Regulamento. '

(I) O operador de aerédromo deve adotar medidas mitigadoras para operagdo em baixa
visibilidade, a fim de garantir a seguranga opetacional do aerédromo até que SOCMS especifico
para condigdo de baixa visibilidade seja implantado. -

(k) O operador de aer6dromo deve, em até 12 meses a partir da data de publicagdo deste
Regulamento, cumprir o requisito constante no pardgrafo 156.201(f) quanto ao atendimento das
normas da ABNT estabelecidas no referido paragrafo.

() O operador de aer6dromo Classe [-A, I-B, 1I-A, 1I-B ou III deve, em até 24 meses a partir
da data de publicagdo deste Regulamento, atender ao disposto no pardgrafo 156.203(b)(3)(i) deste
Regulamento. .

(m) O operador,dé aerodromo Classe IV deve implantar um programa de manutengio da area
pavimentada, conforme a metodologia de sistema de gerenciamento de pavimentos exigida no
paragrafo 156.203(d), em até 12 meses a partir da data de publicagio deste Regulamento.

(n) O-operador de aerédromo enquadrado no RBAC 139 — “Certificagdo Operacional de
Aeroportos” deve atualizar seus manuais e procedimentos para atendimento aos requisitos definidos

nestg("R?AC, 156.

‘(ly)w« O operador de aerédromo que possua manuais aprovados pela ANAC deve protocolar
os manuais atualizados segundo este RBAC 156 em até 18 meses a partir da data de publicagio
deste Regulamento.

(2) O operador de aerédromo que ndo possua manuais aprovados pela ANAC, mas que ja

tenha iniciado o processo de certificagdo, deve protocolar seus manuais, atualizados segundo o
RBAC 156, em at€ 08 meses a partir da data de publicagio deste Regulamento.

(3) O operador de aerédromo que ndo tenha iniciado o processo de certificagdo definido no
RBAC 139 deve elaborar seus manuais em conformidade com os requisitos deste RBAC 156.

Origem: SIA
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156.453 Disposicdes finais

(@) Requisitos estabelecidos por determinagdo judicial ou decisdo da Diretoria Colegiada da
ANAC prevalecem sobre os requisitos estabelecidos neste Regulamento.

(b) A ANAC pode, a qualquer tempo, com vistas a esclarecer requisitos ou otimizar processos,
publicar normas complementares, bem como estabelecer formulérios, a serem disponibilizados no
sitio da ANAC na rede mundial de computadores.
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Data do arquivo: 10 de janeiro de 2012 RBAC ne 156
MINUTA Emenda ne 00

APENDICE B DO RBAC 156 — [RESERVADO]

Origem: STA 85/96

Aghocia Nacional de Adacan Clvit-Brasit



Data do arquivo: 10 de janeiro de 2012 RBAC ne 156
MINUTA Emenda n° 00

APENDICE C DO RBAC 156 - PROGRAMAS DE MANUTENCAO DO AERODROMO

(a) Os programas de manutengio elencados no paragrafo 156.201(b) devem:
(1)  adotar os pardmetros e requisitos abordados na Subparte E deste Regulamento;
(2)  ser especificos e adequados as caracteristicas de suas facilidades e equipamentos;
(3) ser de facil entendimento e manuseio, com instrugdes claras € objetivas;
(4)  incluir os processos de monitoramento, manutengdo preventiva e manutengfo corretiva;

(5) refletir a concentragdo de ag¢des nos processos de monitoramento e manutenc;ao
preventiva de cada elemento;

(6) ser estruturados de forma a obter a continuidade das agdes até a solugdo definitiva da
ndo conformidade detectada;

(7) explicitar sua finalidade; v
(8) descrever a infraestrutura, equipamentos ou facilidades a serem mantidas ou verificadas;
(9) conter croqui mostrando os elementos do programa no sitio aeroportuario;

(10) estabelecer niveis de servico ou padrdes de aceitabilidade para a operagdo dos
equipamentos, infraestrutura ou facilidades da area operacional mantida;

(11) definir a priorizago para execugdo dos servigos.de manutengio;
(12) conter a programacao das atividades; e '

(13) armazenar dados e realizar seu processamento e analise de forma a proporcionar a
melhoria continua do sistema.

(b) O operador de aerédromo deve cons1derar na elaborag¢do dos programas que compdem o
sistema de manutengio: e !

(1) que as demandas que acionam os processos de cada programa podem originar-se de:
(i)  monitoramento do\setor de operagdes aeroportuarias;
(ii) processo demonitoramento do préprio programa de manutengio;
(iii) ESO;e
(iv) ou’gr@é fontps que o operador de aerodromo julgar pertinente.

(2) Os<dados obtidos e armazenados, decorrentes dos processos constantes nos programas
de manutengdo, podem ser encaminhados para:

(1. o AIS;
_ (il 0SGSO;
(iii) as demais atividades operacionais do aerédromo; e

(iv) outros que o operador de aerédromo julgar pertinente.

Origem: SIA 86/96

s Clwit- Brasit
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Data do arquivo: 10 de janeiro de 2012 RBAC ne 156
MINUTA Emenda ne 00
APENDICE E DO RBAC 156 - [RESERVADO]
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Data do arquivo: 10 de janeiro de 2012 RBAC n° 156
MINUTA Emenda n° 00

APENDICE F DO RBAC 156 - METODO ACN/PCN

F156.1 Generalidades

(@) O método ACN-PCN ¢ aplicdvel em pavimentos destinados a pouso e decolagem de
aeronaves de mais de 5.700 kg.

(1) A resisténcia dos pavimentos destinados a aeronaves de carga inferior a 5.700 kg deve
ser definida por meio da carga méxima admissivel das aeronaves e da pressdo maxima de pneus
admitida pelo pavimento.

(b) O método ACN-PCN tem por finalidade a aferigdo da resisténcia do pavimento em funcdo
das caracteristicas da aeronave (ACN) e do pavimento (PCN), sendo estruturado de maneira que um
pavimento com um determinado valor de PCN seja capaz de suportar, sem restri¢des, uma aeronave
que tenha um valor de ACN inferior ou igual ao valor do PCN do pavxmento obedecidas as
limitagdes relativas a pressdo dos pneus.

(1) Considera-se ACN (Numero de Classificagdo da Aeronave) o m’;mero que expressa o
efeito relativo de uma aeronave com uma determinada carga sobre um pavimento, para uma
categoria padrdo de subleito especificada.

(i) O ACN varia de acordo com o peso e a configuragéo da aeronave (tipo de trem-de-
pouso, pressdo de pneu, entre outros), o tipo de pavimento e a resisténcia do subleito.

(2) Considera-se PCN (Numero de Classificagdo da-Aeronave) o niimero que expressa a
capacidade de carga de um pavimento, sem espe<:1ﬁcar uma aeronave em particular ou informag&es
detalhadas do pavimento.

F156.3 Determinac¢io do ACN

(a) Métodos de determinag¢do do ACN

(1) Para pavimentos rlgldos =\ACN obtido por meio da solugdo de Westergaard, que se
baseia em uma placa elastica carregada sobre uma sub-base de Winkler (caso de carga interior),
assumindo uma tens&o de trabalho,para o concreto de 2,75 MPa.

(2) Para pavimentos. flexiveis ou mistos - ACN obtido por meio do método California
Bearing Ratio (CBR).
(b) Valoresde ACN
(1) Os valores de ACN para fins de utilizagdo do método ACN-PCN encontram-se
definidos na Tabela F.3-001, a seguir, em fungdo da carga total da aeronave (peso maximo de

decolagem e operacdo vazio), pressdo dos pneus, tipo de pavimento (rigido ou flexivel) e resisténcia
do subleito (alta, média, baixa e ultrabaixa).

(i) As duas cargas totais apresentadas nas colunas [2] e [3] da referida Tabela sdo,
respectivamente, o peso méximo de decolagem e o peso operacional vazio para cada tipo de
aeronave definida na coluna [1].

(A) Para calcular o ACN correspondente a um valor de carga
intermediério, considera-se o ACN como variando linearmente entre o peso de
operagéo vazio € 0 peso maximo de decolagem, fazendo-se uma interpolag3o.

Origem: SIA
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F156.5 Determinacio do PCN

(a) Métodos de determinagdo do PCN

(1) Método de avaliagdo técnica — determina¢do do valor numérico do PCN a partir da
obtengdo da carga bruta admissivel que o pavimento suporta. Sdo considerados fatores como
freqiiéncia de operagdes e niveis de tensdo admissiveis, obtendo-se a carga bruta da aeronave pelo
processo inverso do dimensionamento. Neste método, € necessdria a avaliagdo do trafego
equivalente no aerédromo, considerando o efeito do trafego de todas as aeronaves. Uma vez obtida
a carga admissivel, a determinagdo do valor do PCN torna-se um processo de obten¢do do ACN. da
aeronave que representa a carga admissivel, tomando-se este valor como o PCN do pavimento.

(2) Meétodo experimental - procedimento onde os valores de ACN de todas as aeronaves
usualmente autorizadas a utilizar o pavimento séo determinados € o maior destes valores € definido
como o valor do PCN do pavimento.

(b) Composi¢éo do PCN

(1) O PCN de um pavimento é apresentado por meio de um codlgo que utiliza, nesta ordem,
os cinco elementos a seguir descritos:

(i)  valor numérico do PCN;
(i) tipo de pavimento;

(iii) resisténcia do subleito;
(iv) pressdo de pneus; e

(v) método de avaliag@o.

(2) O valor numérico do PCN ¢ uma indicagfo da resisténcia de um pavimento em termos
de uma carga de roda simples padrdo, a uma pressdo de pneus normalizada.

(i) O valor numérico do PCN deve ser determinado em nimeros inteiros, arredondando-
se as fragdes para o inteiro mais proximo. Para pavimentos de resisténcia variavel, o valor numérico
de PCN deve ser o correspondente ao segmento mais fraco do pavimento.

(ii) O métode de determinagdio do valor numérico do PCN considera pressdo de 1,25
MPa para os pneus, a tensdo-de trabalho de 2,75 MPa no concreto para pavimentos rigidos e quatro
categorias de remstenma de subleito, conforme apresentado nas Tabelas F.5-001 e F.5-002.

3 O tlpo de pav1mento deve ser classificado conforme disposto a seguir:
(i) pav1mentos rigidos — adota-se codigo de pavimento “R”;
(11) pavimentos flexiveis ou mistos - adota-se cédigo de pavimento “F”.

(4) A resisténcia do subleito deve ser classificada conforme disposto na coluna [4] d
Tabela F.5-001, para pavimentos rigidos, ¢ Tabela F.5-002, para pavimentos flexiveis ou mistos.

(i

@

Origem: SIA




RBAC ne 156
Emenda n2 00

Data do arquivo: 10 de janeiro de 2012
MINUTA

Tabela F.5-001 — Valores de resisténcia de subleito para aplicacio do método ACN-PCN
em pavimentos rigidos

Resisténcia do Resisténcia do
Categoria do subleito subleito subleito normalizada Cédigo
[1] k (MN/m>) k (MN/m>) [4]
(2] [3]
Alta k> 120 150 A
Média 60 <k <120 80 B
Baixa 25<k <60 40 C
Ultrabaixa k <25 20 D

Tabela F.5-002 — Valores de resisténcia de subleito para aplicacio do método ACN-PCN
em pavimentos flexiveis ou mistos

Resisténcia do Resisténcia do "
Categoria do subleito subleito subleito normalizada Cédigo
[1] k (MN/m®) k (MN/m’) 4
[2] [3]
Alta CBR>13 15 A
Média 8§ <CBR 13 10 B
Baixa 4 <CBR<8 67 C
Ultrabaixa CBR < 4 3 D

%

(5) A pressdo dos pneus deve ser classificada conforme disposto a seguir:

(1)  pavimentos rigidos — adota-se codigo W;
(ii) pavimentos flexiveis ou mistos —— adota-se classificagdo apresentada na Tabela F.5-
003. ) -
Tabela F.5-003 — Cédigo de pressdo dos pneus para aplica¢io do método ACN-PCN
Categoria P Codlgo v Pressdo méxima(l\l/)lels)rar;litida nos pneus
(1] [2] 3]
Alta - W Sem limite de presséo
Méglia ' X Presséo limitada a 1,5 MPa
’ B‘ﬁ\i})ga | Y Pressdo limitada a 1,0 MPa
'f,_ Muito baixa Z Pressdo limitada a 0,5 MPa
(6) 'O método de avaliagdo classifica-se conforme disposto a seguir:
“(i) avaliagdo baseada em estudo técnico — adota-se a letra “T”;
(if) avaliagdo baseada no ACN da maior aeronave que opera com regularidade no

pavimento — adota-se a letra “U”.
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